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FORORD

Du stdr med en motor og ved ikke, hvilken stand
den egentlig er i. Du beslutter derfor at skille den
ad og undersgge den nzrmere.

Fogr adskillelsen bgr du foretage en kompres-
sionsprgve for at finde ud af motorens og top-
stykkets tilstand. Prgven foretages med slukket
motor ved at kickstarteren tredes rundt, mens
hver cylinder afprgves.

Enkompressionsprgve skal helst vise det samme
pd alle 4 cylindre. Normaltrykket skal ligge
mellem 4 og 5 kg/cm? ved en god motorstand -
‘afhengig af hvilken slags stempler, der er i. Det
vigtigste er, at trykket er ens pd alle cylindre.
Hvis trykket er meget lavere, d.v.s. under 3,0, s&
er kompressionen for dérlig, og motoren skal
bores (evt. bare nye stempelringe).

Hvis der er hgj kompression pé 2 eller 3 cylindre

.........................................................................................

men lav pa de(n) sidste, m& du g ud fra, atderer
tale om en topstykkefejl, idet cylindrene normalt
slides lige meget. Hvis du beslutter at renovere
topstykket, skal du i hvert fald ogsa undersgge
motorens tilstand og i det mindste s@tte nye
stempelringe i.

ke sk 3k 3k
Nérdu géri gang med adskillelsen, erdet vigtigt,
at du ikke bruger vold ved dit forsgg pé at f& de
enkelte bolte og mgtrikker lgsnet. Hvis du kom-
mer ud for noget, der ikke vil, som du vil, s tag
en pause og tenk dig om.

Fastgroede bolte/mgtrikker kan ofte lgsnes ved
brug af et af de almindelige, gennemtrangende
oliespraymidler, der kan fis pd tankstationer.
Man kan eventuelt ogsa forsigtigt prgve at varme
den genstridige bolt med en lille hobby-gas-
brender.
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EFTERSYN AF
MOTORBLOKKEN IND- OG UDVENDIG

Det er nu vigtigt, at du legger marke til, om der
er noget, der ser forkert ud, eller om der er sldet
noget af cylindervaggene eller af kgleribberne.
Det kan samtidig vare en god id€ at foretage en
kontrolmdling af spillerummet mellem tandhju-
lene pd krumtappen og dynamoen og mellem
dynamoen og kamakslen, s& du ved, om de har
veret korrekt monteret (se afsnittet om justering
af spillerum ved det forreste leje).

Nér du har fiet afmonteret kamakselhuset, top-
stykket, bundkarret, gearkasse, svinghjul og
dynamo, kan du se ind i selve motoren. De
indvendige flader (bortset fra cylinderveggene)
er malet med en maling, der er oliebestandig og
varmefast (emaljelak), f.eks. Dyrotol Emalje
56000.

Hvis én eller flere af plejlstengerne er géet i
stykker, erdet vigtigt, at du finder ud af, hvad der
har varet &rsagen til fejlen. Som en tommelfin-
gerregel kan du normalt g8 ud fra, at hvis alle 4
plejlstenger er glet har der varet et smgrepro-
blem, eventuelt manglende olie eller en defekt
oliepumpe. Hvis der kun er glet 2, som sidder
ved siden af hinanden, er det sandsynligvis olie-
dysen, der er tilstoppet. Se efter at dysehullet er
rundt. Hvis det ikke er tilfeldet, vil olien komme
ind i en vifte og derfor ikke ramme det modsva-
rende hul i krumtappens slag. Hvis der kun er

gdet 1 plejlstang, er der grund til at tro, at der
‘‘bare’’ er kgrt lidt vel livligt!

Du skal ogsé efterse gevindhullerne til topbolte,
dynamobolte og gearkassebolte. Hvis et gevind
er defekt, skal der iszttes en gevindbgsning
(‘““‘Helicoil’’). Dette er specialistarbejde. Gevind
bgr aldrig skares op til overstgrrelse.

*dkkk

SELVE MOTORBLOKKEN

Néarmotorblokken er sandblast og derefter malet
udvendig med sort pejsemaling - du kan godt
finde en sort pejsemaling, der er olie- og benzin-
fast! - skal blokken ogs& males indvendig med en
olieafvisende og temperaturbestandig emalje-
lak.

Efter sandblasning skal du altid sk@re gevind-
hullerne i toppen op igen, men du bgr ogsa under-
sgge, om alle gevindene er OK.

Bagefter skrabes eventuel malin g af pakflader-
ne, hvis der er kommet noget hér.

MALING AF BLOKKENS BORING

Cylinderboringen i en fabriksny motorblok er
60,0 mm + 2/100.

Cylindrene kan vare boret op til fglgende over-
stgrrelser: 60,6 - 61,2 - 61,8 mm.

Hvis cylindrene er boret op til 61,8 mm, er den
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eneste fremgangsmade at istte cylinderforin-
ger og bore ud til 60,0 mm igen.

4 nye foringer med udboring og honing koster ca.
2.500 kr. + moms, og en almindelig udboring
koster ca. 800 kr. + moms (1989).

Det er ogs& muligt at isztte 1 foring, hvis en
cylinder er sarlig slidt, eller hvis en stempelpind
er géet ud i siden pa en cylinder.

Dette er dog forholdsmessigt dyrt, da arbejdet i
en vis udstrekning er det samme som ved 4
cylindre.

Boringen méles ved at fjerne koksen (forsigtigt
uden at ridse cylindervaggen) for oven i en
cylinder og herefter tage et tvermal med en
skydelere (grundmélet).

Herefter vendes blokken om, og mélet tages med
et specialvaerktgj fra undersiden, idet der méles
bdde for neden i cylinderen og i den gverste 1/3,
hvor stempelringene slider mest.

Du skal male bade pa langs og p4 tvers for at
se, om stemplet har slidt cylinderen oval.

Du ved nu precis, hvor slidt cylinderen er.

Hvis dit méleresultat (det stgrste af dine mal)
ligger 10 - 12/100 over h.h.v. 60,0 - 60,6 - 61,2
mm (og i hvert fald hvis mélet ligger 2/10 mm
over), skal blokken bores op til neste overstgr-
relse.

Boring bgr foretages p4 et autoriseret, stgrre cyl-
indervarksted og helst et sted med kendskab til
NIMBUS-motoren.

MALING UDEN SPECIALVZERKT@J

Hvis du ikke har et specialvarktgj til at méle bo-
ringen med, kan du klare dig p& fglgende made:

Se pd stemplets markning pd selve stemplets
overside. Stemplerne, der er lavet af en silicium-
aluminiumlegering, skal have et udvidelsesmal
pé 8/100 (0,08) mm.

Niér du har konstateret stemplets mél, fi s& fatien
ny stempelring med dette mél og s&t den ned i
cylinderen, s& den sidder i den gverste 1/3, hvor

figl.
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sliddet er stgrst.

Herefter méler du stgrrelsen af stempelringens
4bning (ringgabet) med en bladsgger. Abningen
skal af hensyn til kompressionen vare sé lille
som mulig. Ringgabet skal ved en god motor
ligge mellem 25/100 og 40/100 mm. (se fig.1.)

Hvis ringgabet er oppe pa 80 - 100/100mm, bgr
blokken bores. Hvis gabet er nar 2 mm, skal
blokken bores.

Du skal vere opmarksom p4, at stempelringene
slides, s&dan at man ofte kan forny dem 2 - 3
gange, fgr en udboring er ngdvendig.

Bemeark at stempelringene ikke m4 kunne beve-
ges op og ned irillen pé stemplets side.

Der findes 2 forskellige slags stempler (se fig.1.).
Den ene slags har 3 stempelringe for oven og én
for neden. Dette stempel er efter manges mening
det bedste. Det slider cylindereni hele slagleng-
den. Stemplet holder normalttil 40 - 50.000 km’s
kgrsel.

Den anden slags har kun 3 ringe for oven, hvor
den nederste af dem er en oliering. Denne type
har en blgdere gang men ogsé en lidt darligere
kompression. Dette stempel kan desuden *‘klap-
re”’ lidt. Dette stempel slider kun cylinderen i
den gverste del, hvor ringene er monteret. Der
ma plregnes et stgrre olieforbrug, da olieringen
slides hurtigt pd grund af den under olieringen
monterede expanderring.
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EFTERSYN AF TOPSTYKKET

Nér du skal finde ud af topstykkets tilstand, s
skal du se efter, om dererrevneri ventilsedeme,
eller om ventilsederne sidder for dybt i topstyk-



ket, fordi det har varet renoveret mange gange.

Hvisdererrevneriet ventilsede, kan du fi saten
ny sedering i. Du skal dog vere klar over, at der
kan vere en risiko for, at der opstir revner i
topstykket, hvis det bliver ngdvendigt at sztte 2
ringe i overfor hinanden.

Hvis der mangler noget af kanten ved et af ud-
stgdningshullerne, kan du f& en fagmand til at
svejse kanten op igen. Stgbejernssvejsning kra-
ver, at emnet varmes op f@r svejsningen, og at
afkglingen foregdr langsomt.

Du skal ogsd se efter, om taendrgrsgevindene er
1 orden.

Hvis topstykket har recesser, d.v.s. slebne for-
dybninger, til gasringe, kan du f& topstykket
slebet ned til en plan flade. ’

Ved brug af en alm. toppakning vil du sd fa
korrekt kompression igen.

Topstykket skal ellers kun planslibes, hvis deter
ngdvendigt.

Gasringe kan ikke l&ngere skaffes.

Planslibning af et topstykke koster ca. 150 kr.,
sedefresning ca. 50 kr. pr.sede og kromventiler
56 kr. pr. stk., smédelene koster mellem 2,50 kr.
0g20 kr. pr. stk. (alle dele +moms). Et fabriksnyt
topstykke, der er fuldt monteringsklart, koster
3.800 kr. + moms, hvis det kan f3s.

SAMLING AF TOPSTYKKET

Nér topstykket er sandblest (og evt. planslebet
og isat szderinge), skal der monteres nye ventil-
styr, hvis det er ngdvendigt. N&r der er monteret
nye styr, skal sedeme altid freses op. Begge
dele er specialistarbejde.

De italienske ventilstyr (‘‘Metelli’’) koster ca.
det dobbelte af de danske, og det er endnu ikke
helt afklaret, om de er merprisen vard.

Ventilerne skal skiftes, hvis ventilstammen er
mindre end 6,9 mm i diameter.

Du kan afprgve om szdefresningen er i orden
ved at sztte et marke med en tuschpen som et
kryds pd ventilens anlzgsflade. Herefter settes
ventilen pd plads, og med en tang drejes ventilen
lidt frem og tilbage (mindre end 1/4 omdrej-
ning). Nér du s& tager ventilen ud igen og kigger
pé anlegsfladen, s skal alle 4 streger gemne vare
ensartet brudt. Ventilsedebredden skal vare
mellem 1,2 og 1,5 mm.

Ventilerne slibes sammen med hvert sit sede
ved at legge Carborundum finhed 320 pa venti-
lens anlegsflade og kgre ventilen rundt med en
ventilsliber eller et s@rligt instrument, der mon-
teres pd en boremaskine. Husk at marke hver
ventil, s§ du kan montere den i det rigtige szde.
Ventilens anlegsflade skal efter slibningen vare
mat-grd i en ubrudt cirkel hele vejen rundt. Du
kan foretage en opmarkning og afprgvning som
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fgr nzvnt for at se, om pasningen er i orden.
Du skal passe pé, hvis du har de serlige krom-
ventiler, da de ikke kan tdle ret meget slibning,
fgr kromlaget slibes igennem.

Fgr monteringen skal du sikre dig, at topstykket
er omhyggeligt rengjort med petroleum og tryk-
luft af hensyn til eventuelle spiner og rester af
slibemasse.

Dumadikke bruge kobberfedti ventilstyrene, idet
der sd er stor risiko for, at de ‘“gar fast’’. Du skal
bare smgre lidt motorolie pi ventilstammerne
ved samlingen, eventuelt tilsat lidt Molykote.

Nér ventilen er sat i ventilstyret, monteres f@rst
en glimmerskive (eller en isoleringsskive) for at
reducere varmeledningen. Derefter den nederste
fjederskdl, de 2 fjedre (indvendig + udvendig),
den gverste fjederskal (skal vare hardet) og de 2
ventill&sehalvparter.

fig.2.
Lésehalvparterne sattes i ved at ventilfjedrene
trykkes sammen med et sarligt instrument (se
fig. 2.). Man kan dog ogs& klare sig med sine
fingre eller et hjazlpevarktgj, udviklet ved lidt
hjelp af fantasien.

Til almindelig kgrsel anbefales det at anvende
denblgdere udvendige fjeder, der er lidt tyndere
og har en vikling mere. Den skdner vippearmene
lidt mere end den hdrde fjeder. Den blgdere
fjeder (og dermed ventilerne) kan dog have pro-
blemer med at ‘‘fglge med’’ ved topfart.

Der tales om, at man kan kgre pé blyfri benzin
med Nimbus’en, hvis topstykket monteres med
specielle sederinge og kromventiler.

Den gverste stempelring skal desuden udskiftes
med en hirdtforkromet ring.

Dette er formentlig rigtigt, men svagheden be-
stdr som ovenfor nevnt i, at der er en risiko for,
at topstykket revner, nér der sattes sederinge i

over for hinanden! Der er megen diskussion om
dette, men det er nok klogest at lade vare med de
materialer, vi kender i dag.
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KAMAKSELHUSET

Kamakselhuset (eller knastakselhuset) er la-
vet af aluminium og kan derfor poleres.

Fgrst skal du renggre huset omhyggeligt, og
derefter skal du undersgge, om nogle af gevinde-
ne er gdelagt, si der skal iszttes gevindbgsnin-
ger (‘‘Helicoil’’). Undersgg ogsd pindboltenes
gevind.

Der findes 2 forskellige slags huse.

fig.3.
Den gamle type, hvor der er lavet forhgjninger i

husets indvendige bund, sdledes at olien stir som
ien sump (se fig. 3.).

Knastakslens knaster bliver smurt ved at de
dyppes i olien, hver gang akslen drejer en om-
gang.

Et oliergr sgrger for, at der tilfgres olie til de 2
bronzebgsninger, som knast-akslen lgber i.

Vippearmshusene (vippearmsstyrene) hari den-
ne type ikke gummipakninger.

Den nye type har ikke nogen indbygget sump,
men i stedet har oliergret fiet huller til *‘dryps-
mpring’’ ved hvert par knaster. Nu har vippe-
armshusene féet gummipakninger.

Du skal undersgge, om oliergrets huller er stop-
pede. Det kan du se ved at hzlde lidt olie i rgret
og puste med lidt trykluft. Der skal nu komme
olie ud ved alle huller.



KAMAKSELHUSETS
BRONZEB@SNINGER

Bronzebgsningerne, som knastakslen lgber i,
skal skiftes ud, hvis du kan ‘‘vrikke’’ akslen i
bgsningerne. Hvis akslen er szrlig slidt disse to
steder, m& du f& drejet nogle bgsninger, der er
specielt tilpasset din aksel.

KNASTAKSLEN

Hvis knastakslen (kamakslen) er meget slidt
eller misfarvet p én eller flere af knasterne, har
der vaeret problemer med olietilfgrslen ved disse
knaster i lengere tid. Slibning af knastakslen er
specialistarbejde, somkosterca. 400 kr. + moms.
Du skal vare klar over, at du ikke kan kgbe nye
knastaksler mere. Knastakslerne méler fra ny 29
mm og kan kun slibes 1 gang, da h@rdningen kun
gér ca. 0,7 mm ind. Hvis knastaksler er slidt ned

til 28,7 mm m4 den hardes igen, og slibes for
genanvendelse.

Du skal nu undersgge alle dele pd knastakslen
omhyggeligt.

Hvis der er kommet grater pa tandhjulets tan-
der, er det, fordi tandhjulet har varet spandt for
hirdt sammen med dynamoens tandhjul.

Du skalidette tilfzlde file graterne af tandhjulets
yderkant. Det betyder ikke s& meget mekanisk
med disse grater, men senere kan du méske tro, at
justeringen stadig er forkert.

De gamle tandhjul er skritskdrne og herdede og
derfor bedre end de nye.

Du kan tage tandhjulet af med en almindelig af-
trekker, men fgrst skal du tage sikringspladen
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fig. 4.

og tendingsfirkanten (afbryderfirkanten) af.
Pas pd ndr du spender aftrakkeren (se fig. 4.)pd
enden af knastakslen, da den kan risikere at g8 i
stykker! Du mé ikke sxtte aftrekkerens spindel
ind i pinolhullet, men du skali stedet anvende en
rgrstump ellerlignende, der trykker p den fgrste
kant af akslen.

Tandhjulet passer med en fals p& akslen og kan
bankes pd plads med en stor ‘‘top’” eller lignen-
de, der gér uden om akslens ende og banker p&
selve tandhjulet.

Svingklodserne (svingvaegtene) mi ikke ‘‘vak-
le’” pd omdrejningstappene, idet de s er slidt i
deres bgsninger. Omdrejningstappene (stifter-
ne) kan ogsd godt vere slidt. Hvis du eri tvivl, sa
skift begge dele.

Stifterne til svingklodserne bankes ud, efter atdu
har market af hvilke huller, der er til sikringspla-
dens nitter, og hvilke der er til stifterne. S&
bankes nye stifter i. Sikringspladen kan genbru-
ges med nye nitter.

Inden du satter sikringspladen p4 plads igen,
skal du have undersggt, om teendingsfirkanten
er s afrundet pd hjgrnerne, at den ikke lengere
giver korrekt tending og derfor mé skiftes.

Abningcn (‘“‘hakket’’) i tendingsfirkanten skal
vende 3-4 tender foran for (med uret) den affa-
sede tand pd tandhjulet set forfra. Den kan kun
vende denne vej og s& 180 grader modsat - s& pas
pé at du vender den rigtigt.

Nar du har nittet sikringspladen p8 igen, skal du
prgve atrykke lidtidet hele for at sikre dig, at nit-
ningen holder. Du har brug for en hjelper, nir du
skal nitte sikringspladen pa.

Du skal normalt kun bruge den fjeder til sving-
klodserne, der hedder ‘“-2’’. Du kan komme ud
for, at der har varet brugt den fjedertype, der
hedder “‘-3”’, for at kompensere for slidte bgs-
ninger og stifter. Men det kan kun ggres som en
kortvarig lgsning.

Slgret i svingklodsbgsningerne mi ikke vare
sd stort at svingklodserne kan rgre ved bun-
den af tandhjulet. Er dette tilfldet ma bgs-
ningerne udskiftes og eventuelt stifterne!

De nye fjedre s@ttes pd indvendigt farst.

VIPPEARMENE

Der findes 3 typer vippearme - €én gammel og to
nye typer.

Den gamle type er smallere end de nye og skal
ikke monteres med vippearmsgummi. Grunden
til, at vippearmsgummiet kan undvares, er, at de
gamle kamakselhuse har en oliesump, som aks-
lens knaster dyppes i ved hver omdrejning. I de
nye huse fgres olien ud fra oliergret og ned over
de enkelte knaster (drypsmgring). Ved de nye
modeller med ‘hgj’’ forgaffel og lige forskaerm
gor fartvinden, at olien ‘‘suges ud’’ af vippe-
armshusene (vippearmsstyrene). Det var grun-
den til, at man indfgrte gummipakninger og
dermed ogsé (senere) lidt &ndrede vippearms-
huse.

Abm’ngen (““falsen’’) i vippearmshusets side ven-
der nedad i kamakselhuset, for at olien kan lgbe
uhindret vak fra vippearmen.

Nér du har adskilt vippearmshuset fra kamaksel-
huset, skal du vare opmarksom p4, at vippe-
armspinden kun kan tages ud til den ene side,
og atden skal samles fra den samme side, der har
““let’’ pasning.

Du adskiller vippearmene fra husene ved at sztte



den hazrdede vippearm i en skruestik og med en
dorn at sla pinden ud den rigtige ve;!

Huvis der er grater p& vippearmshusene, skal de
fjernes med en fil fgr samlingen, dade ellersriver
boringen i kamakselhuset

Ved samling af delene skal du holde vippearms-
huset sddan, at du har husets store &bning mod
maven, "falsen" opad og "kraven" vendt bort fra
dig -deter s& den hgjre dbning i vippearms-
huset, der har "let" pasning til vippearms-
pinden.

Du skal smgre pinden lidt med olie og sl& den pé
plads med et lille slag med en gummihammer.
Det sidste stykke slds pinden ind med en dorn.

Hvis du har féet delene overfladebehandlet (f.eks.
el-forzinket), er det ngdvendigt at bruge en 10
mm rival til at genskabe pasningen, men pas pa
at du ikke gér for langt igennem de to huller med
rivalen, sd &bningen bliver for stor i den anden
side. Du skal ogsd huske at dreje rivalen rundt,
ndr du trekker den tilbage igen, for ellers gde-
legges skaret. Der anvendes en hdndrival, derer
svagt konisk, og det er derfor, at den ikke mé
“‘kgres’’ for langt ind.

Vippearmspinden mé ikke sidde I¢s, mendermé
godt vere ‘‘sidevarts’’ slgr i vippearmen.

Vippearmene kan godt slibes ganske forsigtigt
med enroterende smergelsten, hvisdererujevn-

heder eller kanter p4 glidefladen. Det er dog nok
bedst at fi en specialist til at ggre det, da der ikke
skal meget til, fgr der slibes gennem hardningen
(armene er kun overfladeharde d.v.s. *‘indsats-
hardede’’) og fladen skal vare helt parallel med
hullet! Du kan selv undersgge, om der er slidt
gennem hardningen pé glidefladen ved at stryge
forsigtigt med en fil hen over fladen. Hvis filen
‘“‘bider’’ i overfladen, er herdningen slidt vk,
og vippearmene skal kasseres.

SAMLING AF KAMAKSELHUSET

Deter vigtigt ved samlingen, atderer heltrene og
oliefri flader.

Du smgrer *‘flydende toppakning’’ (f.eks. ‘‘Hy-
lomar PL 32 Medium’’) p4 kamakselhusets an-
legsflader til vippearmshusene og lader det tgrre
noget. Det m4 kun klistre - ikke vere vadt.

S4 lzgges papirpakningen pi, og den samlede
vippearm sattes pd plads. Fgrst nu smgres der let
med olie p4 vippearmen, og vippearmsgummiet
settes pa (husk at se efter, om gummiet er de-
fekt). S& spzndes dzkslet pa - det er ikke ngd-
vendigt med fjederskiver - almindelige flade
skiverertilstrekkeligt - men giv boltene lidt olie.

Det er muligt i en ngdsituation at pakke anlegs-
fladerne mellem vippearmshusene og kamak-
selhuset med en almindelig uldsnor!

Husk at fjerne den overskydende ‘‘flydende pak-
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ning”’ med det samme med sprit. Senere kan det
vere vanskeligt at fa af.

Stilleskruerne skal normalt udskiftes. Husk at

smgre dem ved is@tningen, evt. med kobberfedt.
Stilleskruer m3 ikke slibes!

Nuerselve huset samlet, og knastakslen szttes i.
Fgrst smgres olie pd alle knasterne og anlagsfla-
derne. Desuden skal du smgre lidt olie p& sving-
klodsernes bgsninger og i tendingsfirkantens
hul.

Du skal undersgge, om vippearmene stgder pd
dakslerne, nr knastakslen drejes rundt. Hvis en
vippearm stgder p&, mé du enten vride kanten pa
dakslet lidt opad eller file rundingen i dekslet
lidt stgrre.

Dette kan vare ngdvendigt, hvis du har fiet
slebet din knastaksel og evt. ogs& vippearmenes
glideflader, idet dette medfgrer, at vippearmene
skal bevaeges hgjere op for at lgfte det samme
som fgr.

Du skal vere opmarksom p4, at i de seneste
kamakselhuse er den inderste rille umiddelbart
ved kanten af husets dbning en olieaflgbsrille,
som ikke md tzttes med en korkpakning!

o 3k o ok 3k

DYNAMOEN

Dynamoen kan klare en konstant belastning pa
60 watt og en spidsbelastning pd op til 70 watt.
De gamle Nimbus‘er har en stelsikring pa 20
ampere monteret pa gearkassen. Detkan vare en
fordel ogsa at montere en sidan sikring pd de
senere modeller, da der er konstant strgm til stop-
kontakten med dens ledningsgennemfgringer i
bagpladen. Ved defekt isolering hér kan dette
give en slem kortslutning.

Du kan lzse om fejlfinding pd dynamoen i
Danmarks Nimbus Tourings blad ‘“Nimbusti-
dende”’ i nr. 56, juni 1989, side 24 - 27. Hvis
ladelampen og de gvrige parer lyser kraftigere
og evt. springer, er det laderel®et, der er defekt,
séledes at strgmmen gér direkte til pereme.

Det normale strgmforbrug ved kgrsel pd Nim-
bus’en er fglgende:

fjern- og nerlys 35/35 watt
positionslys i forlygte 3 watt
positionslys i baglygte* 5 watt
(stoplys i baglygt 15 watt)
instrumentlys 3 watt
tendingen ca. 5 watt
(sidevognslys* 5 watt)

*(Du bgr dog overveje at sxtte en 10 watts pare
hér!)

Det samlede forbrug ligger siledes pi i alt ca
50 - 55 watt.

ADSKILLELSE AF DYNAMOEN

Kullene tages ud. Kronemgtrikkerne, der holder
tandhjulene, 1gsnes ved hjlp af et specialvark-
tgj (sefig.5.) ellerevt. ved at s1& forsigtigt med en
dorn p& mgtrikken efter, at splitten er taget ud.
Tandhjulet for oven aftages fgrst og derefter
tandhjuleti bunden af dynamoen. Det er vigtigt,
at du ikke spander pa akselenden, da du s
kan gdelegge medbringertappen for olie-
pumpen - spendistedet pd mgtrikken! Herefter
tages de 2 smi kiler (noter) ud, der sidder i en
fordybning p4 akslen under tandhjulene.
Mgtrikkerne, der holder bunddzkslet, 1gsnes,
og bundd=kslet tages af.

fig. 5.
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Herefter kan ankeret forsigtigt bankes ud med
slag af en blgd hammer p& toppen af akslen. Se
efter om akslen gir fri af feltspolerne, nir du
trekker den ud, da du helst ikke mé beskadige
feltspolernes isolering! Kig samtidig ogsé efter,
om feltspolerne har ‘‘gnavet’’ pd bunddzkslet -
det méi de ikke have gjort. Hvis det er tilfzldet,
skal spolerne ud, og isoleringen repareres med
isolerbdnd.

Tag venstre kulholder af, og du kan nu med en
lang skruetrzkker igennem hullet Igsne de 2
ledninger til den anden (hgjre) kulholder inde
i dynamohalsen og tage kulholderen af.

Dynamohalsen trekkes fra den sorte dynamo-
cylinder.

Nukandu fjerne de 2 gverste lejer i dynamohal-
sen samt olieslyngeringen (afslyngningsska-
len) ved at sla forsigtigt igennem dynamohal-
sens store &bning med en tilstrekkelig stor dorn
eller lignende.

Pindboltene, der sidder pd dynamohalsen, tages
af ved at sp&nde 2 mgtrikker kontra p4 en pind-
bolt og derefter skrue bolten ud med en fastnggle
pd den inderste mgtrik.

Lejet i bunddaekslet afmonteres ved at skrue de
4 skruer ud, séledes at holdepladen til lejet gér af.
Herefter sl&r du forsigtigt med en domn pa lejets
inderring, og lejet falder ud.

Nu er dynamoen adskilt p nar feltspolerne, der

normalt ikke fjernes, med mindre der konstateres
fejl ved beviklingen eller noget andet. Du skal
ogs4 tage de 2 isoleringsstykker ud, der sidder
mellem feltspolerne, for bedre at kunne renggre
dynamocylinderen indvendig for kulstgv.

Herefter renggres alle dele i petroleum. Det er
vigtigt, at al kulstgvet fjernes, fordi det ellers kan
bevirke, at der opstir kortslutning i det olie-
mattede kulstgv. Oliemattet kulstgv er strgmfg-
rende, og det fremkommer ved sliddet af dyna-
mokullene.

Dynamohals og bunddaksel kan poleres
(bunddzkslet kun pa de synlige flader) ved hj&lp
af en ‘‘kludeskive’’ pd en boremaskine eller en
bankslibemaskine og en klods poleremiddel til
aluminium.

Dynamocylinderen afrenses for gammel ma-
ling og males igen med sort pejsemaling.

3k 3k 3 3k K

EFTERSYN AF DE ADSKILTE DELE

Tandhjulene m4 ikke vere slidt s& meget, at de
“‘baerer’’ pd bunden af hinanden. Normalt ud-
skiftes alle 4 pdén gang, og de er forholdsvis dyre
(ca. 1.800 kr + moms).

Kulholderne mé4 ikke vere knzkkede eller smel-
tede p4 kanten, da kullet sd vil vare ustabilt og
vakle i holderen. Hvis du bliver ngdt til at udskif-
te kulholderne, skal du vere opmarksom p4, at

notater
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dennyfremstillede type kun kan brugesi venstre
side med stelforbindelsen. I hgjre side skal du
helst bruge en af de gamle, da det har vist sig, at
de nye af en eller anden grund smelter ned hér.

Dynamohalsens gevind til pindboltene kan
veare gdelagt, fordi den forkerte ende af bolten
har varet forsggt skruet ind - der er nemlig for-
skelligt gevind i hver ende af pindboltene! Der
er standardgevind i dynamohalsens gevind og
fingevind til mgtrikkerne. Pas derfor p4, nir du
samler disse dele igen. Hvis et gevind i dynamo-
halsen er defekt, iszttes en gevindbgsning.

Ankerets afprgvning foretages som beskreveti
Nimbustidende’’ inr. 56, juni 1989, side 24 - 27.
Hvis lodningerne ved kommutatoren er mat-gré,
er der stor risiko for, at lodningen er defekt.

Diameteren pd kommutatoren bgr ikke vare
mindre end 34 mm. Fra ny er diameteren 35,5
mm. Du skal ogsé kontrollere, at akslens afstand
mellem de 2 lejeanlegsflader er 160,5 mm.
Hvis de 2 kiler har slgr ved pasningen i fordyb-
ningerne (notgangen) i akslen, skal du kgbe 2
nye kiler.

Feltspolerne - se ‘‘Nimbustidende’’ nr. 56/
1989. Feltspolerne er samlet ved ‘‘F’’-polen.

SAMLING AF DYNAMOEN

Et leje presses med fingeren ned i bunddzkslet.
Lejets holdeplade sattes pé, idet pladens krum-
me side vendes med krumningen ned mod lejet
og spandes til uden smgring af lejet og uden
brug af Loc-Tite.

Der benyttes et almindeligt kugleleje, men et
lukket leje kan med fordel anvendes hér.

Herefter monteres ankeret med den korte ende i
bunddzkslet, og en (ny) kile s@ttes i (husk at
rense notgangen). Slgr i notgangen kan medfgre
at tendingstidspunktet forskydes. Nu kan det
nederste tandhjul og den store mgtrik (kronemg-
trikken) szttes pé plads (ikke splitten endnu!).

Husk at der ikke mé szttes justerskiver (‘‘shim-
ringe’’) pa ved det nederste tandhjul men kun
ved det gverste!

Isoleringsstykkerne sattes igen pa plads med
den smalle ende nedad mellem feltspolerne. Husk
at se efter, atledningerne er hele og medisolering
hele vejen. Ledningerne mé ikke komme i klem-
me, ndr delene samles. ‘‘F’’-ledningen kommer
fra den side, hvor samlingen er for neden pa
dynamocylinderen.

Hgjre kulholder (brug altid en af de originale hér)
settes pd plads med nyt kul. Der findes forskel-
lige kul, f.eks. MEGA Autokohlen FNX 1til ca.
50 kr. + moms for et s@t. Hvis du har nye
kulholdere, skal du klippe lidt af forkanten af
blikket ved fjederen, da der ellers ikke er plads til
blikket, nér du sztter kullet pé plads.

Dynamohalsen med de pdmonterede pindbolte
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szttes halvt pd plads med hullet vendende frem-
ad, og begge ledninger skrues fast pd tvars
gennem det andet kulholderhul - fjederskiver bgr
anvendes hér. Det kan vaere ngdvendigt at bruge
en ‘‘selvspandende’’ skruetrzkker ved monte-
ringen af disse 2 ledninger, dadet ellers kan vare
vanskeligt at f4 skruerne i. Pas p4, at ledninger-
nes kabelsko ikke rgrer ved dynamohalsen, da
det vil medfgre en kortslutning.

Se efter at dynamocylinderens anlegsflader er
helt rene i begge ender.

Bunddzkslet med det pAmonterede anker sttes
nu pi plads, og mgtrikkerne sp&ndes pd pindbol-
tene - ikke for kraftigt. Mgtrikkernes flade kant
skal fglge dynamocylinderens runding, da du
ellers ikke kan f& dynamoen pé plads i motoren
til slut (mgtrikkerne bliver ‘‘holdt pa plads’’ af
motorblokken).(se fig.7)

Nu monteres olieslyngringen (afslyngningsska-
fig.7.

Forkert

len) med &bningen nedad i dynamohalsen. Hvis
den binder lidt, kan du banke den forsigtigt p&
plads med en blgd hammer og lejerne som mel-
lemleg - evt. sl med en dorn pd lejets yderring.
Deter vigtigt, at olieslyngeringen kan lgbe rundt
sammen med lejerne. Du kan anvende 2 lukkede
lejer eller bare ngjes med 1 lukket leje og et
almindeligt leje. I dette tilfzlde skal det lukkede
leje monteres nederst i dynamohalsen, sd det
gverste leje bliver smurt af olien fra kamak-
selhuset. Der kan - trods olieslyngringen - lgbe
olie ned langs akslen oginden i dynamoen. Dette
forhindres bedst ved at montere et lukket leje.

M@l efter, om det gverste tandhjul har fiet slebet
lidt af godset p undersiden ved at méle indven-
digt fra mgtrikkens anlegsflade og i bund = 18
mm. Hvis derer slebet af tandhjulet, kan det give
problemer at opnd den korrekte placering imel-
lem tandhjulene.

S& monterer du kilen og herefter det gverste
tandhjul 1¢st pa akslen. Desuden den anden kul-
holder med kul.

Nu skal du undersgge, om ankeret lgber let
rundt. Der mi ikke vaere en klikkendelyd, for
s vakler kullene i kulholderne.

Senere nér tilpasningen justeres, er det hér for
oven ved det gverste tandhjul, at du skal montere
eventuelle skiver (shims).

Husk de to splitter i kronemgtrikkerne, nar dyna-

notater
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moen er afprgvet og korrekt justeret i forhold til
kamakslens tandhjul. Se n@rmere under afsnittet
om justering af spillerum pi dynamoens top-
tandhjul.

AFPROVNING AF DYNAMOEN

Se nzrmere i ‘“‘Nimbustidende’’ nr. 56/1989.
Hvis du lader dynamoen kgre rundt p4 6 volt og
sztter en finger let pa akslens roterende ende,
skal viseren pd amperemeteret std konstant -
ellers er der lamelfejl ved kommutatoren.

For at f4 dynamoen til at kgre ggr du fglgende:
Du anbringer den ene ledning fra dit batteri p&
skruen til den gule ledning market ‘F’’ pi
kulholderen, og den anden ledning szttes til stel.

e 3k %k %k %k

OLIEPUMPEN

Oliepumpen er en tandhjulspumpe, der drives af
dynamoen. Den sender olien gennem to r¢r - ét
rgr til kamakselhuset og €t rgr til krumtappen og
gearkassen. Gearkassen virker som en oliekgler,
og det er derfor ikke en god idé at blokere denne
del af oliergret (smgrergr), selv om det nok vil
forbedre krumtapsmgringen. Der kgrer Nimbus-
ser, hvor gearkassen er monteret med lukkede
lejer og pafyldt olie, ligesom pé en bilgearkasse.

Tandhjulspumpen kan godt tgmmes for olie,
hyis bus’en har stdet stille i lengere tid. Det kan
derfor vaere det sikreste at 1gsne olieaflgbsrgret
for kamakselhus ved siden af dynamoen, siledes
at de 2 bolte for oven tages af og rgret holdes lidt
ud. Du starter s& bus’en og sikrer dig, at der efter
lidt tid kommer olie ud af hullet for oven i
oliergret. Hvis dette ikke er tilfeldet, fjernes
rgret, og med en trykkande pumpes der olie i
pumpens hul. Dette vil s@tte gang i pumpefunk-
tionen.

EFTERSYN AF OLIEPUMPEN

Afmonter dekslet p oliepumpen - hér skal der
vere fjederskiver!

Se efter, om de 2 tandhjul har lavet marker pa
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dzkslets inderside. Hvis det er tilfeldet, s skal
dzkslet slibes plant igen. Brug f. eks. smergel-
lerred 180 eller vandslibningspapir.

Tandhjulenes teender md ikke have stgrre spil-
lerum end 2/10 mm, da de ellers ikke kan pumpe
tilstrzkkelig olie op. Et nyt szt tandhjul koster
ca. 300 kr. + moms (tandhjulene er ved atblive en
mangelvare).

Hvis tenderne er gode nok, skal du se efter, om
falsen p4 den lange aksel er slidt skev. Deter hér
trekket overfgres fra dynamoakslen. Det er
muligt at svejse nyt materiale pd igen med en
autogenbrander. Falsen skal bagefter slibes til,
sa den passer i milene til dynamoakslen.

Undersgg herefter om pumpehusets flade ogséd
er plan, da bdde dzkslet og pumpehuset skal
passe 100 % sammen. Der md ikke bruges fly-
dende pakning hér, da pakmassen let lgber
ned i oliefremlgbsrgret og stopper dette med
den virkning, at bdde plejlstenger og krum-
tapslejer gar!

Du skal ikke rette pa de to planer (pumpehusets
og dxkslets), fgr du har undersggt, om der skal
iszttes nye tandhjul, da nye tandhjul kan vare
lidt tykkere i godset, og pasningen skal ske efter
de nye tandhjuls mél.

De to tandhjul md hgjst ligge 1/10 mm under
pumpehusets plan af hensyn til pumpevirknin-
gen.

Du skal fgr samlingen af pumpehuset give tand-
hjulene en klat olie og samtidig undersgge, om
der sidder aflejringer af skidt i kugleventilen.
Ventilen skal renses omhyggeligt.

Fjederen for kugleventilen er nogle gange de-
fekt, s& det er sikrest at skifte den. Fjederen har
betydning for det korrekte olietryk.

Kuglen er yderst sjeldent defekt.

Nér du har veret ngdt til at slibe de 2 flader i
pumpehuset sammen igen pa grund af tandhjule-
nes slid, skal du efter samlingen dreje tandhjule-
ne rundt ved at stikke en skruetrekker i den fals,



