der passertil dynamoens aksel, og dreje rundt. P&
den made sikrer du dig, at tandhjulene drejer
uhindret rundt.

Du kan afprgve oliepumpen ved efter samlin-
gen at sette den i en beholder med olie og sd med
en boremaskine pa lave omdrejninger med et
‘‘skruetrekkerbit’’ monteret lade pumpen kgre
““mod uret’’.

Hvis pumpen ikke vil suge olien op, s& hzld olie
i hullet, hvor olien gir op til kamakselhuset.

Pumpen vil s4 suge efter noget tid, nér luften i
pumpehuset er vek. Afprgv ogsd overlgbsventi-
lens funktion ved at s&tte fingrene for afgangs-
hullerne, hvorefter olien skal komme ud af over-
1gbshullet med kugleventilen.

3 3k %k ok K

fig.8.

SMOARESYSTEMET

Oliepumpen (fig.9.) sender som f@r nzvnt olien
udigennem 2 rgr - étrgr, der grlodret op til kam-
akselhuset (inden i tilbagelgbsrgret), og ét vand-
ret rgr, der forsyner krumtappens dyser, og som
gr videre til gearkassen.

Det fgrste stykke af oliergret indtil T-stykket
er 6 mm i diameter, og den sidste del af rgret
frem til gearkassen er kun 5 mm i diameter. P4
den méde far krumtappens dyser ekstra olie.

Du kan ikke l&ngere kgbe smgresystemet som
reservedel, hverken det hele eller dele af det. Du
kan heller ikke f4 det pA ombytningsbasis. Det
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kan imidlertid nemt repareres, hvis rgrene er
beskadigede, idet nye rgrstykker kan loddes i.

Nér du samler det hele igen - og isa@r hvis du har
isat nye rgrstykker - skal du sikre dig, at forbin-
delsen til oliepumpen ogs& passer, ndr pumpen
sidder pd sin plads. Lodningen af nye rgrstykker
gores derfor bedst med det hele pi sin rigtige
plads i blokken - eventuelt bare Igftet lidt op.

Lodningen kan ggres med almindelig loddetin
eller med sglvtrdd, men det sidste krever stgrre
varme. Ved anvendelse af loddetin kan en hob-
bygasbrender anvendes med et godt resultat.

% 3k 3% % %k

GEARKASSEN

Gearkassen (fig.9.) er en 3-trins gearkasse med
oliesmgring gennem det rgr, der kommer fra oli-
epumpen, og med et tilbagelgb af olien gennem
et “‘aflgb’’ i bunden af gearkassen.

Gearkassen findes i 2 typer:

1. Den gamle type med étpunktsudlgserarm.
Denne type er samlet med bolte.

2. Den nye type med 2-punktsudlgserarm. Den
er samlet med skruer.

For begge typer gzlder, at gearkassens bgsnin-
gerikke fir tilf@grt olie, nir motoren (og oliepum-
pen) er standset. Det betyder, at du ved bugse-
ring af Nimbus’en er ngdt til at afmontere
kardanakslen forinden!

Der kan vare 3 arsager til, at gearet ‘‘gér ud af
gear’’:

1. Forkert justering af fodgearet.

2. Slidte gribeklgr.

3. Slidt skydeaksel.

De to sidste &rsager krever adskillelse af gear-
kassen, hvis du gnsker en ordentlig reparation.
Dukan doglgse problemet med en slidt skydeak-
sel midlertidigt ved at forgge fjedertrykket p&
kuglen, der holder gearetildsehakkene pé skyde-
akslen.

Ved adskillelse af den nyeste model af gearkas-
sen kan du - hvis skruerne binder - s14 p4 enden
af skruetrekkeren med en hammer. Skruen vil s&
ofte lgsnes.

Ved adskillelse, og i gvrigt m& du kun spznde
gearkassen fast ved at spaende pa gearakslen,
derer hardet. Deterdesuden bedst at sztte nogle
stykker kobberplade over skruestikkens kaber,
idet du pd denne made sp&nder mere skdnsomt
pa tingene!

Nér du har taget skruerne ud og har afmonteret
udlgserarmen, kan du banke gearkassehusets 2
dele forsigtigt fra hinanden med en gummiham-
mer. Dumdikke tvinge delene fra hinanden med
en skruetrzkker eller lignende, da du pa den
méde gdelegger de 2 anlegsflader S& bliver
huset utat.

EFTERSYN AF DE ADSKILTE DELE
& SAMLING AF DELENE

Efterse gearkassehusets yderkanter for grater,
snavs og gammel pakningsmasse som skal fjer-
nes.

Skydeakslen (fig. 10.) kan vere slidt i hakkene
til de enkelte gear og skal sd udskiftes. Hakkenes
kanter skal vare skarpe.Skydeakslen med pa-
svejset gaffel (ny model) er udget.

Undersgg ogsé skydeakslens bgsning i gear-
kassehuset, der hellerikke mé vaere for slidt. Du
kan selv presse en ny bgsning i.

Hvis du udskifter bgsningen, skal du bagefter
afprgve, hvordan skydeakslen passer, idet bgs
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fig. 10.

ningen bliver klemt lidt sammen ved is@tningen.
Det kan vare ngdvendigt at bruge en hdndrival
(16 mm) - men brug den forsigtigt og drej kun
hgjre om!

Hullet i gearkassehuset til koblingsudlgseren
skal ogs vare pant rundt og ikke slidt ovalt af
udlgserpinden. Hvis hulleter blevetovalt,kandu
hos en fagmand f lavet en ny lukning ved, at
godset bores vak, og et deksel med den rigtige
hulstgrrelse monteres pa huset i stedet.

Gearhjulenes bgsninger skal ogs skiftes, hvis
der er mere end 3 - 4/100 mm slgr.

Gearakslen og gearblokken mi ikke vaere meget
slidti “‘strlene’’, da det vil give nogle ‘‘klonk”’-
lyde ved fra- og tilkobling. Og - vigtigst - desu-
den vil medfgre et ekstra stort slid p& kardan’en.
Den ®ldre type gearblok, der var stgbt, har en
hgjere gearing i 2. gear!

Hvis det omvendt er kardan’en, der er slidt, be-
tyder det ikke helt s& meget, da den er let at
reparere.

&

Der er sjeldent noget i vejen med gearblokkens
tender - men kig dem alligevel efter.

Husk at p4 den gamle model skal der fyldes fedt
inden i gearblokken af hensyn til udrykkerpin-
den med dens leje, da der ellers ikke bliver smurt
hér. P4 de xldste modeller er der ikke nogen
pakdise hér inde. P4 de nyere modeller skal du
altid skifte pakd4se (pakning), og den skal vende
med leberne mod olien eller fedtet. Ellers er der
risiko for at olien lgber ved siden af og ind i
koblingen (fig. 11).

Gearblokkens bageste kugleleje aftages ved at
stikke 2 skruetrekkere ind fra hver sin side og
tvinge lejet op.

Det forreste leje (ved olieafslyngningsskiven)
tages af med en aftrekker. N&r du monterer kug-
lelejer pd gearblokken, skal du fgrst s®tte lejet
ved det lille tandhjul og olie afslyngningsskiven
p&. Dukan med fordel bruge etlukket leje hér for
at undga, at der siver olie ind til koblingen.

Husk at vende olieafslyngningsskiven sédan, at
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fig. 11.

dens udpressede kant vender mod lejets inder-
ring. Hvis ringen bagefter skurrer lidt p4 lejet
eller pd tenderne, ndr du drejer lejet rundt, si ret
forsigtigt skiven til.

Derefter monteres kuglelejet i den anden ende -
det er nemt, fordi du kan sl4 p& blokkens ende.
Du kan eventuelt vare ngdt til at sl4 lejet helt p&
plads med et rgrstykke eller en top fra dit topngg-
leszt pa lejets inderring.

Der monteres nu et lukket leje til gearaksleni ge-
arhuset og i gearhusets deksel (i hvert fald, hvis
kanterne i dekslets hul er blevet skamferede, og
detderfor vil vare vanskeligt at forhindre olieud-
sivning - ellers kan et almindeligt leje anvendes).
Hvis det er ngdvendigt, ma du varme hus og
deksel op ved hjzlp af en varmeplade.

Desuden sattes en ny korkpakning med 4bnin-
gen opad i rillen ved gearakslens udgang og en
ny gummipakning i hullet til udrykkerlejets lille
udlgserpind.

Nu skal du se efter, om der er forskydning (hgj-
deforskel) mellem 3. geartandhjulet p4 gearaks-
len og det modsvarende tandhjul p& gearblok-
ken, nér delene er samlet.

Gearakslen med de 3 tandhjul lagges sammen
med gearblokken og skydeakslen sttes pa plads,
mens gearhuset holdes pé skrd. Det kan vere lidt
besvearligt at f& delene til at g4 p4 pladsi gearhu-
set, da det hele skal foregé pé én gang.

Nu ser du, om de 2 korresponderende tandhjul
ligger helt i plan med hinanden, eller om de er
forskudt. Du kan ogs4 - efter at have spzndt
gearkassen sammen - méle ‘‘sluppet’’ p4 gear-
akslens frigang med en skydelere.

Huvis der en forskydning mellem tandhjulene,
kan du lgse problemet ved at skille det hele ad
igen og legge den rette tykkelse skive mellem
gearakslens leje og gearhuset (ikke ved gear-

blokken!). Skiven skal hvile mellem lejets yder-
ring og huset.

Afprgv herefter, om tandhjulene nu liggeri plan.
Olieafslyngningsskivens eventuelle skurren vil
nu ogsa vare forsvundet.

Hvis der stadig er lidt ‘‘slup’’, og de 2 tandhjul
ligger i plan, kan du legge en skive pa det
yderste lejes yderring (igen mellem lejet og
dzkslet).

Rens de to huller til styrestifterne - smgr flyden-
de pakning pd anlegsfladerne og s®t delene
sammen, nir pakmassen er tilpas tgr. Styrestif-
terne styrer pasningen og sgrger for, at lejerne
‘‘fanges’’.

Husk fgr samlingen, at smgre olie p lejer og
b@sninger, og at undersgge om gearkassen kan
dreje rundt i de forskellige gear uden at ‘‘klem-

29
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Skruerne/boltene skal bare sp&ndes almindeligt
til uden brug af ‘‘Loc-Tite’’ eller fjederskiver.

Fjern den overskydende pakmasse med sprit.

Tandhjulet (gearhjulet) til 3. gear, der har 34
tender, var oprindelig med lige tender.

Dette blev @ndret til skritskdme tender for at
give en bedre anlegsflade og dermed lettere
gearskift og en bedre gang.

Dette tandhjul kan ikke fis mere. Du méi
derfor reparere dette tandhjul, hvis det er blevet
defekt ved hullerne til skydetandhjulets (2. gear-
hjuls) gribeklgr. Sliddet ma ikke vare dybere
end svarende til dybden af hullernes reifning pé
kanten! Dette kan repareres ved, aten svejsespe-
cialist svejser noget materiale p4 igen, hvorefter
hullene kan genetableres.

Hulleti udlgserarmen til koblingen (den nyere
2-punktsmodel) mé ikke fyldes ud ved slaglod-
ning eller svejsning, da det vil give et skaevt tryk
til udlgserpinden med deraf fglgende beskadi-
gelse af hullet til pinden. De ®ldste af 2-punkts-
modellen er de bedste, fordi de er lavet af stil.

“Frigangen”’ i transmissionen mellem de 2
akselender er ikke ngdvendigvis slid, men kan
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blot vaere det almindelige ‘‘slup’’, dererenfglge
af gribeklgemes frigang.

GEARENES INDSTILLING

Néir du har samlet gearkassen, skal du undersgge
gearenes indstilling ved at kigge i hullet, hvor
fjederen og kuglen spander pé skydeakslen.

Nér akslen er trukket helt ud (1. gear), skal
hakket pa skydeakslen vaere midti hullet, og nir
den skydes heltind i bgsningen, skal hakket til 3.
gear ogsd vare midt i hullet.

Hvis hakkene ikke ligger midt i hullet, er det
ngdvendigt at skille gearkassen ad igen for at
finde ud af, hvor fejlen ligger - det kan f.eks.
vare, at €n eller flere af tandhjulsbgsningerne er
slidt for meget pd siderne.

UDL@SERARMENS &
GEARKASSENS MONTERING

Hvisdet er en gearkasse med en 2-punktsudlgse-
rarm, skal du passe p& den store fjeder, nér du
samler delene.

Du skal sikre dig, at armen kan lave en helt
pracis kip-bevagelse og ikke klemmer, nér du
aktiverer den. Det er ogsd vigtigt, at armens lille
fordybning til udlgserpinden kun er netop sé lille
som pindens afrundede ende. Hvis fordybningen
er stgrre, vil pinden vakle, og hullet i dekslet vil
hurtigt blive ovalt! (se den forudgdende side).

Den lille udlgserpind er normalt 36 mm lang,
men den kan fis i overstgrrelse, hvis der er sket
slid pa de tilstpdende dele. Pinden skal tilpasses.

Mgtrikkerne, der holder udlgserarmen, er har-
dede og lavet med et s@t spidser pd undersiden,
sddan at spidserne passer ned i et par tilsvarende
riller i armen. ‘

Mpgtrikkerne spzndes s& meget, at overfladen er
plan med pindboltenes overflade.

Hvis mgtrikkerne spzndes lengere ind, vil udlg-
serarmen komme til at stikke s& meget ud, at den
vil ridse skermpladen, nir motoren senere s&t-
tes pé plads.

Den endelige justering foretages fgrst, nir moto-
ren er monteret i stellet.

Fjederen og kuglen settes i hullet ved skydeaks-
len, og skrueproppen spendes pé.

Nu er gearkassen klar til montering.

Adkkkk
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DEMONTERING AF SVINGHJUL M.M.

1. Lé&seblikket friggres og mgtrikken 1gsnes (ikke
aftages).

2. Afrekkeren monteres og aktiveres.

3. Hvis svinghjulet ikke gér1gs ved dette, skal du
give aftrekkerens aksel (spindelen) et hardt
slag i enden, hvorefter svinghjulet vil g af.

Du ma4 aldrig sli pa selve svinghjulet.

4. Mgtrik og 14seblik/sikringsskive fjernes fgrst
nu, og svinghjulet tages af.

5. Noten aftages.

6. Kuglelejet aftrekkes.

7. Tandhjulet aftrekkes.

8. Noten tages af.

9. Kuglelejet aftrekkes.

% 3k 3k %k ok

SVINGHJUL & KICKSTARTER-
TANDHJUL

Svinghjulet (fig. 12.) m4 ikke vare skavt, da
det vil give en vibrerende gang. Du skal derfor f&
detundersggt - ogdrejetaf - hos en fagmand, hvis
dueritvivl. Afdrejningen skal foretages ‘lgben-
de’’ 1 forhold til konussen, og det er desvarre
ikke altid tilfeldet.

Der kan ogs& vare tale om, at krumtappens
konus og svinghjulet ikke har passet godt sam-
men, og atder er opstdet vibrationsrust, siledes
at der er forsvundet lidt af godset i “‘pletter’’.
Dette problem kan lgses ved, at du samler delene
med ‘‘Loc-Tite’’. Men husk at skrive, at delene
ersamlet pd denne méde pa svinghjuletaf hensyn
til en senere adskillelse, hvor det sd er ngdven-
digt at varme svinghjulet af krumtappen!

Svinghjulets Idseblik (fig. 12.) skal udskiftes,
hvis alle hjgrnerne har varet anvendt til at s13 op
om mgtrikken.

Kickstartertandhjulet skal have 3-4/10 mm
“‘slup”’ pd svinghjulet af hensyn til den udvidel-
se, der sker ved monteringen af krumtappen. Der
ma pé den anden side heller ikke vare et stgrre
“‘slup’’, da startertandhjulet s& vil vakle, og det-
te vil give et uens tryk pa de to paler med den
virkning, at en af dem kan brakke.

fig. 12

Hvis de 2 paler vakler p& deres bolte, skal de
skiftes ud. Skift s& ogsa fjedrene for paleme.

Nar du samler delene, si husk at smgre olie pa
béde kickstartertandhjulet og svinghjulet, hvor
de legger an mod hinanden

KRUMTAPPEN

Krumtappen gér i 2 hovedlejer, og den méler fra
ny 40 mm i diameter pa glidefladerne.

De krumtapper, der har en helt lige gennembo-
ring uden knzk pd oliekanalen "kinesergjne"
(fig.13.)giver kun en god smgring til den ene
halvdel af sglen. Krumtapper med et knzk pa
oliekanalen(fig.14.) giver nok den mest ensarte-
de smgring af plejlstengernes glideflader (spler-

ne).
fig. 13.
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Du skal undersgge, om der er grater eller marker
pa krumtappens 2 ender. De skal fjernes.

Du skal desuden puste oliekanalerne igennem
med trykluft - deter vigtigt, atde ikke er helteller
delvist tilstoppede, da det vil betyde, at sglerne
vilmangle olie og derfor hurtigt vil blive gdelagt
sammen med plejlstengerne.

MONTERING AF KRUMTAPPEN

Krumtappens forreste hovedleje skal vaere et
lejei C2-kvalitet, d.v.s. et leje der har en szrlig
god kvalitet og er stramt i milene. Grunden til, at
det forreste skal vare s@rlig godt, er, at du far
lettere ved at foretage en mere ngjagtig tand-
hjulsjustering, hvilket igen betyder noget for
tendingsindstillingen og dermed motorgangen.
C2-lejer fas bdde fra Steyr og fra FAG.

Husk p4, at det forreste leje skal optage trykket
fra koblingen, og der ma af denne grund ikke
vare for meget endeslgr!

Det bageste hovedleje er kun et stgtteleje, og det
betyder derfor ikke helt s& meget, om det er af
den bedste kvalitet.

Hovedlejerne skal altid ‘‘varmes”’ pa krum-
tappen.

Du spander krumtappen fast i en skruestik med
kobberkxber pa begge sider af en sgle. Husk

altid at sp@nde pa det n@rmeste ‘‘slag’’.

Forst sztter du det bageste leje (ved svinghju-
let) pa.

Du maéler aller fgrst, hvor stor forskel der er pd
krumtappens ‘‘baring’’ og lejets indvendige
diameter. Der vil som regel vare en forskel pd
mellem 1/2 - 1/100 mm, som lejet er mindre.

S4 varmer du lejet forsigtigt op, f.eks. pd en
kogeplade eller med en hobby-gasbrender, og
setter det pi plads pd krumtappens bageste
“‘baering’’.

Hyvis lejetikke har udvidet sig s& meget, atdukan
sztte det helt p& plads med det samme, s& skal du
vare parat til - hurtigt, fer det bliver koldt igen
- at sl4 lejet pa plads med et rgrstykke eller lig-
nende, der kan gé ud over krumtappens ende og
sli palejetsinderste ring. Du skal sl4, til du hgrer,
atlejet ‘bunder’’ med et smald pd krumtappens
anlegsflade.

Sat herefter svinghjulet med det pAmonterede
kickstartertandhjul p4 krumtappens koniske ende
men fgrst efter, atkrumtappen er blevetkold igen
- husk noten!

Smgr lidt olie p& gevindet og p4 mgtrikkens side
mod 14seblikket, for at mgtrikken ikke skal rive
blikket. Spend den store mgtrik s& meget, at
svinghjulet gar p4 plads p& konus’en. S14 l4se-
blikket ned til sikring af den store mgtrik og de to
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sm4 - det er nok med én flig p4 hver.

Hvis du bruger ‘‘Loc-Tite’’ ved samlingen af
delene, s& husk at skrive det med en tuschpen pa
svinghjulets side. Loc-Tite anvendes normalt
kun ved beskadigede bareflader pd konustap-
pen!

Nu skal du sikre dig, at hullerne i svinghjulet til
koblingens bgsninger er pinligt rene. Hvis én af
bgsningeme sidder skavt i hullet, vil det med-
fgre, atdin kobling ikke kan trekkes i bund eller
trekker skavt.

Der findes 2 typer koblingsfjedre - en gammel
med flere vindinger og tynde trdde og en ny med
ferre vindinger og tykkere tride. Den gamle er
bedst.

Den gamle type kan bruges i begge koblingsty-
per, hvorimod den nye kun kan bruges i den nye
kobling.

Fjedrene skal kunne trykkes helt ind i hullet.
Huvis bare én gange af fjederen stikker udenfor
hullet, kan koblingen ikke koble ud! Dette gel-
der kun ved den nye model kobling med palime-
de belegninger.

Afstandsbgsningerne skal vare fejlfri og uden
slidmerker. Du kan dog dreje bgsningerne en
halv omgang eller vende dem om, hvis de kun er
slidt lidt. De skal kunne dreje rundt i hullet og ma
ikke sidde skavt.

Fjedre og bgsninger settes i hver anden gang.

KOBLINGEN MONTERES PA
SVINGHJULET

Koblingspladerne spzndes fast med skruetvin-
ger pa svinghjulet, siledes at den inderste plade
lzgger an mod bgsningerne. Nér pladens huller
har fanget bgsningerne, spendes det hele sam-
men med skruetvingerne, og det varste skulle nu
vare overstiet.

Centreringen af koblingen skal nu kontrolleres,
ellers kan gearkassens aksel ikke komme pd
plads senere.

Hvis koblingen ikke er helt centreret med det
samme, kan du s14 den forsigtigt p& plads inden-
for et par 1/10 mm vandret og lodret ved at s13 p&
kanten med en gummihammer.

Nu skal du undersgge, om det er muligt at koble
ud ved at trykke den inderste plade i bund med en
skruetrekker - pladen skal kunne gd i bund
hele vejen rundt, ellers vil koblingen ikke
virke!

S4 sattes der nye skruer i. Skruerne spandes
ekstra godt fast ved, at du spznder med en
svensknggle p skruetrekkerens gverste, firkan-
tede del af klingen.

Skruerne sikres ved, at du slar én kgmerprik ved
hver enkelt skrues karv, sdledes at du fér sldet
noget af materialet fra koblingspladen ind i
karven, og skruen derved léses.

Hvis en af skruerne gér 1gs under kgrsel, vil den
g4 ud og sl4 oliergret til gearkassen over.

Nu vender du krumtappen og monterer et C2-leje
iden forreste ende. Som fgr n@vnt er det vigtigt,
at der ikke er ret meget endeslgr hér.

Du skal herefter undersgge, om tandhjulet (takt-
hjulet), der sidder p& krumtappen foran kuglele-
jet,eriorden. Pas pd, atdet ikke errevnet i godset
ved falsen til noten. Disse tandhjul er vanskelige
at skaffe, sa pas pd dit, hvis det er OK.

Tandhjulsspillerummet kan kun justeresto ste-
der i motoren - det ene sted er hér, hvor der skal
legges skiver (shims) i forskellig tykkelse mel-
lem lejet og tandhjulet, for at der kan vare det
rigtige mellemrum mellem tenderne pa dette
tandhjul og tzndeme pd dynamoens nederste
tandhjul.

Det andet sted, hvor der skal justeres, er ved
dynamoens gverste tandhjul.

Du kan risikere, at du skal pd- og afmontere
takthjulet flere gange, f@r spillerummet mellem

tenderne er korrekt.

Start med at l&gge en tyk skive pa 2/10 mm pa
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efter lejet (en tynd skive méler 5/100 mm).

Smgr lidt olie pd krumtapenden; st noten pé
plads; varm takthjulet op og st det pa plads.
Ver parat til at sl4 takthjulet helt p& plads med et
rgrstykke, der baerer inde pa takthjulets flade.

*okokkok

JUSTERING AF SPILLERUM VED DET
FORRESTE LEJE

Krumtappen med svinghjul og kobling samt
tandhjul monteres i motorblokken med begge
lejefald tilspendt. Dynamoen er ogsd monteret
med et par bolte.

Stil dynamoens tandhjul for neden sidan, at en
tand stdr lige pracis midt i mellem 2 tender péd
krumtappens tandhjul (takthjulet).

Spend s4 med en skruetvinge pa koblingspladen
og den bageste lejefaldsrunding sddan, at krum-
tappen presses fremad mod dynamoens tandhjul.
Dette svarer til, at koblingen er aktiveret.

Der skal veere 2/10 mm “‘slgr’’, ndr koblingen
er trukket, d.v.s. presset fremad. Hverken mere
eller mindre. Det er af denne grund vigtigt, at du
bruger et C2-leje foran - ellers ville der let opsté
for meget “‘slgr’’. Ved for meget endeslgr i det
forreste leje hgres ved en skurrende lyd, nir
koblingen aktiveres. Det er krumtapakslen, der
gar frem og fjerner de 0,2 mm’s spillerum.

Af hensyn til levetiden for dit takthjul, er det
vigtigt, at du f&r lavet det rigtige spillerum hér.

Huvis spillerummet er for lille, ma du skille det
hele igen og tage takthjulet af med en aftrekker.
Derefter m4 du prgve igen med det antal skiver,
der vil give det rigtige spillerum.

JUSTERING AF SPILLERUMMET PA
DYNAMOENS TOPTANDHJUL

Du lzgger en skive under det gverste tandhjul
(toptandhjulet) og spznder mgtrikken (let) sam-
men men uden splitten.

S4 monteres dynamoen pa motorblokken igen,
og kamakselhuset sttes pd plads uden topstyk-
ket og toppakningen.

Spillerummet mellem toptandhjulet og kam-
akseltandhjulet skal vaere 2/10 mm.

Var opmarksom p, at den oprindelige grund-
indstilling ikke lengere vil passe, hvis du har féet
motorblokken planslebet.

Det vil nemlig betyde, at afstanden fra dynamo-
ens grundplan og op til kamakselhusets grund-
plan er blevet mindre.

Detkanidisse tilfzlde vere ngdvendigt enten at
satte et lille stykke tynd plade (eller bare et
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fig. 15.
stykke papir) under begge kamakselhusets fpd-

der for at forhgje afstandenigen eller eventuelt at
dreje lidt af godsetiden forreste bgsning til kam-
akslen, sddan at akslen og dermed tandhjulet
flyttes lidt bag ud. Hvis afstanden er blevet
formindsket, kan det ogs4 betyde, at dynamoens
aksel stpder lidt p4 fordelerskalen (fig.15)! Dette
kan undersgges ved at smgre lidt farve pd dyna-
moens akselende og s se efter, om det smitter af
pé fordelerskdlen. Hvis det er tilfzldet, er du
ngdt til at slibe lidt af akslen.

Nér spillerummet er korrekt justeret ved, at du
anvender den ngdvendige tykkelse skive(r) under
toptandhjulet, skal dynamoen ferdigmonteres
pa motorblokken, d.v.s. at du skal smgre flyden-
de pakning pd anlzgsfladen og spaznde de 4
bolte. '

% 3k 3k 3k 3k

MONTERING AF TOPSTYKKET

Smgr flydende pakning (‘‘Hylomar’’) p4 bade
topstykkets og motorblokkens anlegsflader.

Toppakningen lzgges pd med den flade side
nedad mod blokken, nar den flydende pakning er
tilpas tgr.

10 nye bolte til fastspa@nding af topstykket smgres
med olie og sp@ndes uden fjederskiver og flade
skiver. Boltene har en lille reces, som virker p
samme made som en skive. De skal spendes med
et moment pé 3,7 - 3,8 kgm for de 6 midterste
bolte og 2,8 - 3,0 kgm for de 4 yderste.

Boltene spandes fra midten og ud efter. De

yderste skal ikke spendes s4 hdrdt, fordi blokken
kan risikere at revne i hjgrnerne, sarlig hvis den
er blevet monteret med foringer.

Motoren vendes nu, og krumtappen tages af
igen.

3 3k 3k 3% %k

MONTERING AT STEMPLER m.m.

Der skal vare pinligt rent dér, hvor du nu skal til
at samle motorens stempler og plejlstenger.

Nér du far nye stempler og plejlstznger renove-
ret fra et af de s@rlige firmaer, der har specialise-
ret sig i dette, far du dem normalt leveret mon-

- teringsklare med nye bolte og fjederskiver. Det
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erngdvendigt med nye bolte, fordi boltene strak-
ker sig ved tilsp@ndingen. Det er derimod ikke
ngdvendigt med nye mgtrikker - de udskiftes kun
efter behov.

Plejlstengerne er market hver iszr, og de er
market fra foran og bagud. Der er desuden lavet
filemarker i siden af plejlstengerne for, at du
ikke skal spejlvende delene. Alle markerne skal
vende v&k fra oliergret.

Fgr du adskiller plejlstengerne i forbindelse
med monteringen, kan du eventuelt marke dem
med en tuschpen, s de fir hvert sit nummer.

Plejlstengernes underfald tages af og laegges i
nummerorden! Boltene og de smi mellemleg
tages ogsd af, s8 de ikke falder ned i stemplerne
under monteringen.

Plejlstengemnes indvendige -olielommer skal
helst vare sd brede som muligt af hensyn til en
god smgring af sglerne. Der skal desuden vare 2
-3 mm fra olieclommen og ud til reifningen (den
skrd kant).

Plejlstangsbgsningens pasning til den nye
stempelpind skal vaere sddan, at plejlstangen
kan falde ned af sig selv, ndr du Igfter den op,
mens den sidder pa pinden.

Rensrillerne til 1aseringene (sikringsringene) i
stemplet med trykluft - der kan vere smd metal-



spéner fra bearbejdningen. Nér du satter stemp-
lerne p4 plejlstengerne, s szt alle med mar-
ket pa toppen til samme side. Det ggr det nem-
mere at samle delene korrektigen ved en eventu-
el senere adskillelse.

Stempelpindene szttes nemmest i stemplerne
ved at varme stemplet op til 60 - 80 grader,
hvorefter stempelpinden kan drives pd plads
uden besvar efter, at du har smurt lidt olie pé.
Husk at montere ldseringe i begge sider!

Stempleme med stempelringe og de pAmontere-
de plejlstenger s&ttes nu i de tilhgrende cylin-
dre. Husk forinden at sikre dig, at sikringsringe-
ne til stempelpindene sidder, som de skal!

Hvisdu anvender en hdrdtforkromet stempelring
som gverste stempelring, skal du vende ringen
sddan, at market ‘“TOP’’ vender opad.

Denne type stempelring giver i lengden den
bedste kompression, men den krever en l&ngere
indkgringsperiode pd grund af ringens hardhed
og giver desuden et lidt stgrre slid i cylinderens
gverste del.

Den 3. stempelring fra oven er en oliering, hvor
recessen skal vende nedad.

Med en stempelringskompressor presses stem-
pelringene sammen - husk at vende ringene
sadan, at ringgabet vender forskudt hele ti-
den - og du kan nu skyde stemplet forsigtigt ned
icylinderen (eventuelti 2 omgange, hvis stem-

pelringskompressoren ikke kan nd over alle stem-
pelringene pé én gang).

Det er nemmest at montere stemplerne p& krum-
tappen i de 2 midterste cylindre fgrst, mens du
holder krumtappen vandret og trekker plejls-
tengerne pé plads pé de 2 sgler.

Husk fgr monteringen af stemplerne at smgre
rigeligt olie pa stempler, stempelringe ogi cy-
lindrene.

Nir alle stempler er pd plads - i den rigtige
rekkefplge - og vender rigtigt med numrene/
markningen vk fra oliergret - sd sa&tter du
oliergret pa plads i motorblokken. Det er nem-
mest at begynde bag fra.

Du undersgger nu, om pindboltene (brysttappe-
ne) til gearkassen i den bageste ende af motor-
blokken er blevet bgjede eller beskadigede i
gevindet. Hvis deter tilfeldet, skal de skiftes ud,
da du ellers kan fa problemer, nir gearkassen
senere skal s@ttes pa plads.

De 4 store pindbolte til krumtappens store leje-
fald skal s&ttes i blokken med den flade ende
vendende opad mod topstykket (d.v.s. ind i
gevindet i blokken). Smgr lidt olie pd gevindet
fgr isztningen. :

Krumtappens 2 underfald skal vare renset for
maling pd anlegsfladerne - du mi ikke file hér.
Underfaldene er nummerede 1 - 2. Numrene
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sidder b&de pd underfaldets ene side og pé blok-
ken ud forde store pindbolte. Numrene p& under-
faldene skal sidde ud for de tilhgrende numre i
blokken.

Dukan afprgve, hvordan de 2 underfald passer til
blokken pé fglgende méide:

Ved det forreste leje lader du underfaldet falde
ned over lejet (med pindboltene monteret) med
et lille “‘dask’’. S4 skal underfaldet g p4 plads
(“‘bunde’’) med et smald (Metallisk lyd = pas-
ser, dump lyd = passer ikke).

Ved det bageste leje skal du montere underfal-
det pd normal méde. Det skal spazndes helt fast.
Herefter skal du prgve, om du kan f4 selve lejet
til at flytte sig ved, at du slar pa det med en
gummihammer. Lejet skal kunne flytte sig lidt
sidel&ns, fordi krumtappen udvider sig i l&ng-
deretningen ved opvarmningen. Lejet m4 pd den
anden side ikke vaere sd lgst, at du med hinden
eller med lette slag af gummihammeren kan
trykke det sidevaerts!

Huvis tilspendingen af det bageste leje er for 1gs,
kan du klare det ved at file ganske lidt af anlags-
fladen pd begge sider af underfaldet. Pas p4, at
begge sider af faldets runding passer helt glat
sammen med rundingen i blokken.

Nér du saledes har sikret dig, at begge underfald
kan sp&ndes korrekt over de 2 hovedlejer, og alle
stempler med pdmonterede plejlstenger sidder,
som de skal i de enkelte cylindre, s er tiden
kommet til at montere den ferdigsamlede krum-
tap pd sin plads.

Dulagger krumtappen sidelaens p4 plads i blok-
ken - p& den mide undgds, at den stgder pi
plejlstzngerne. Herefter settes de 2 store under-
fald pd plads, og der settes et sikringsblik pi hver
pindbolt. Smgr lidt olie p& pindboltene.

Hvis de store pindboltes mgtrikker harenreces,
sd skal denne vende nedad mod godset og 14seb-
likket ved samlingen.

De store mgtrikker spendes nu med et moment
pd5,0-55kg.

Nu spendes plejlstengerne pa krumtappen. Du

starter med de 2 midterste og smgrer fgrst godt
med olie p4 krumtappens sgler.

Du spander én plejlstang fast ad gangen - HUSK
mellemleggene i begge sider - HUSK at bruge
detrigtige nummer underfald - HUSK at market
pa underfaldet skal vende vak fra oliergret. Du
skal bruge fjederskiver her!

Hver gang, du har samlet og sp@ndten plejlstang
pé krumtappen, skal du sikre dig: at stemplet kan
bevage sig i cylinderen og ikke ‘‘klemmer’’, at
plejlstangen har lidt sidevarts bevegelighed pd
krumtappens sgle, og at der er lidt *‘luft’’ mel-
lem bronzebgsningen og stemplets sider nede
ved stempelpinden. Husk kun at bevaege sving-
hjulet en lille smule frem og tilbage, nér du
foretager disse prgver.

Underfaldene skal spendes med et moment pé
3,5 kg.

Fgrst, nir du har afprgvet, at krumtappen kan
drejes helt rundt uden problemer ved stempler-
nes bevagelse i cylindrene og ved plejlstenger-
nes bevagelse p&d krumtappen, skal du sl4 sik-
ringsblikkene fast om mgtrikkerne pa hovedle-
jernes underfald.

Nu smgres der rigelig med olie pa begge hoved-
lejer, stemplerne, krumtappens sgler, det forres-
te tandhjul og kickstarterens tender.

Herefter monteres oliepumpen og hér bruges fje-
derskiver! Den ene bolt kan godt drille, da der er
dérlig plads til at spende den - du kan eventuelt
sztte den fast med en langnaset tang.

Til sidst monteres oliergret fast til oliepumpen
med sin bolt.

%k Kk kK

BUNDKARRET

Fgrst efterses alle gevind i bundkarret. Hvis
bundkarret er blevet poleret, er det en god id€ at
skare alle gevindene op igen med snittappe, da
hullerne er fyldt med polérvoks.

De store motorophngs gevind er et sa@rligt
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Nimbus-gevind, der hedder 12 x 1,25 mm MF
(Metrisk Fingevind). Disse 4 store gevind kan
godt udskiftes - men kun inde fra!

Gevindene til den runde plade foran pa blokken
hedder 6 x 1 mm standardgevind. Kickstarterar-
mens aksel er 10 x 1 mm metrisk fingevind.

Nu undersgges, om kickstarterarmens firkantede
aksel er helt firkantet eller lidt afrundet pé kan-
terne. Samtidig m4 selve armen ikke vare for lgs
i pasningen, da det i Igbet af kort tid vil medfgre,
at firkanten bliver afrundet. Hvis firkanten ikke
er fuldkantet, vil armen slaske pa akslen, nir du
treder pé den.

Der er normalt ikke grund til at afmontere den
store snoningsfjeder pé kickstartersektionen, nir
man arbejder med bundkarret. Fjedren fjernes
kun, hvis man skal skifte akslen ud.

Ved samlingen af kickstarterarmen sattes fgrst
enny O-ring pd - smgr lidt olie pd den, s& girden
nemt pa plads.

Derefter settes en stor flad skive, en fjeder, kick-
starterarmen, en skive til, en fjederskive og
mgtrikken.

Hvis mgtrikken senere stgder pa varktgjskassen
(der er nemlig ikke ret meget plads hér), kan du
lgse problemet ved at aftage fjederskiven og
bruge en selvldsende mgtrik.

Olietilbagefgringsrgret skal vare helt rent og
eventuelle grater ved ‘‘kraven’’, hvor gearkas-
sen monteres, skal fjernes.

Nu skal du prgve, om bundkarret passer uden
problemer p4 motorblokken - nogle gange stpder
bundkarret pd kanten af oliepumpen!

Nar bundkarret sidder rigtigt pd sin plads og er
spendt fast med et par bolte i begge sider, skal du
igen afprgve, om stempler og krumtap med sving-
hjul kan drejes rundt uden at stgde p4 nogen
steder. Svinghjuletkan skrabe p& bundkarret ved
kickpalerne.

Huvis alt stadig er OK, s skal du nu skille delene
ad igen og smgre et flydende pakmiddel som
f.eks. silikone p& motorblokkens anlzgsflade.
Det er kun ngdvendigt at smgre pakmiddel pé
den del, hvor der findes olie - d.v.s. atdet ikke er
npdvendigt at smgre noget p& den bageste del
ved svinghjulet. Den overskydende silikone
skeres af med en kniv dagen efter.

Husk at sztte de 2 styrestifter pa plads i motor-
blokken. Styrestifternes overkant skal ligge
ganske lidt over den plane flade p& motorblok-
kens kant for, at der ikke skal samles vand og
skidti hullet. Samtidig skal du i hullet p4 under-
siden legge en lille klat silikone for at lukke for
oliesivning.

Nu sattes bundkarret pd pladsigen - detkan vere
npdvendigt at du banker det pa plads pé styrestif-
terne med en gummihammer.
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Bundkarret spandes fast med bolte med skrue-
karv og med flade skiver - ikke fjederskiver - p&
undersiden ved mgtrikken. Boltene skal ikke
spendes for hdrdt. Boltenes ka&rv stilles normalt
pé langs af motorblokken.

Den runde frontplade (dekpladen) szttes pa
efter, at du har smurt flydende pakning (Hylo-
mar) pé anlegsfladen, og du har lagt en papirs-
pakning imellem.

Oliefilteret monteres med en ny korkpakning.

Hvis du har fiet poleret aluminiumsdelene, skal
dutil aller sidst rense de polerede overflader med
sprit. Inden spritten fordamper ( skal blive hvid-
lig), skal du smgre olie p& fladen. Nu skal du
pudse efter med kgkkenrulle/papir, indtil der
bliver modstand.

Nu vendes motoren. Svinghjulets marke skal std
ngjagtigt midt i hullet i krumtaphuset. .Dernast
drejes kamakslens tandhjul, sdledes at den affa-
sede tand stdr ud for market pd indersiden af
kamakselhuset. Pas pa hvis du har skritskirne
tandhjul.

Nu kan kamakselhuset spendes pa uden saerlig
stor tilspaending, uden fjederskiver men med
flade skiver (fjederskiver vil kradse alumini-
ummet op).

Det udvendige oliergr (aflgbsrgret for kamak-
selhuset) monteres med en papirspakning men
uden flydende pakmasse! Den flydende pak-
masse kan gl ind i det lille hul p& kamhuset og
stoppe for olietilgangen!

Du skal undersgge, om der er mellemrum mel-
lem dette rgr og motorblokkens hul, dadeti givet
fald vil betyde, at undertrykket i motoren (der
skal vare der) bliver udlignet.

Hvis der er mellemrum hér, kan du Igse proble-
met ved at smgre lidt silikone pa rgret, dér hvor
det ‘“‘mgder’’ kanten pd motorblokken. Nar du
har sat rgret pé plads, kan du glatte silikonen ud
med en vad finger.

¥ 2 ok %k k

VENTILJUSTERING

Ventilerne skal stilles med 0,3 mm frigang i ind-
sugningen og 0,7 mm frigang i udstgdningen.

Svinghjulet skal drejes rundt med uret.

Du kan f& problemer med at fa tilstrekkeligt
spillerum, hvis der er fraset for dybit til ventiler-
ne, og hvis der er brugt et topstykke til gasringe,
hvor der ogsa er brugt en toppakning mellem
blok og topstykke.

Ventilerne kan stilles p& en ganske uvidenskabe-
lig méde ved, at du drejer kickstarteren og akti-
verer en ventil og derefter kgrer lidt videre. Nér
ventilen s er fri igen, kan du stille denne ventil.

Som fglge af knasternes udformning pé
knast(kam)-akslen, er der et ret stort spillerum,
hvor ventilen kan stilles uden at vare under
belastning.

Hvis du eri tvivl, om motorens takt er i orden,
kan du kontrollere det ved at dreje svinghjulets
merke fremi hullet. Nu skal den bageste indsug-
ningsventil og udstgdningsventil vare frie.

Du har hermed konstateret, at takten er i orden.
Problemet med takten kan opstd, hvis man glem-
mer at anvende en forskudt not i skritskdme
tandhjul, der ikke er market med et ‘‘2”’-tal.

% %k %k % Xk

Nu kan gearkassen monteres pd motorblokken
uden brug af fjederskiver men med flade skiver
(fjederskiver kradser anlegsfladen op pé alumi-
nium).

Fg¢r monteringen skal du igen undersgge, om ko-
blingspladens centrering er OK. Der skal vare
ca. 56 mm frakoblingsnavet og ud til svinghjuls-
husets runding. Hvis det er ngdvendigt, kan du
sl pladen pd plads med en gummihammer.

Der skal desuden s&ttes en korkpakning pé olie-
rgret og én pd tilbagelgbshullet samt smgres lidt
fedt pd gearakslens strdler fgr samlingen. Det er
ikke ngdvendigt at smgre flydende pakning pé
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anlzgsfladerne mellem motorblokken og gear-
kassen, da der ikke kommer olie hér.

KOBLINGSJUSTERING

Mgtrikkerne spendes nogenlunde lige meget og
sd meget, at koblingen n@sten aktiveres.

Derefter trykkes udlgserarmen ind, mens du
kigger p4, hvordan armen trykker pd den lille ud-
lgserpind - den md ikke vakle, ga sidevarts eller
skzvt! Den mé kun kunne bevage sig op og ned.

2-punktsudlgserarmen skal vere 5 mm fra
ske&rmpladen mélt fra armens top.

ok 3¢ 3k ok ok

OLIEUDSUGNINGSR@RET

Olieudsugningsrgret er nok den mest oversete
del af motoren. Rgret er for neden forbundet med
et aluminiumshus, hvor oliedampene i krumtap-
huset fortzttes og s@tter sig pd pladerne i huset,
hvorefter olien lgber tilbage i bundkarret.

Ikke alle oliedampene nr at fortettes, og disse
dampe fgres igennem karburatoren og ind i cy-
lindrene sammen med benzin-/luftblandingen.
P& denne méide bliver indsugningsventilerne
smurt noget ‘‘indefra’’.

Aluminiumshuset bliver imidlertid slidt, dér hvor
rgret gdr ind i studsen pd huset. Dette medfgrer,
at undertrykket i krumtaphuset udlignes, og det

er derfor vigtigt, at aluminiumshuset sa udskif-
tes.

Ved udskiftningen tages de fire lameller ud af
huset ved at skrue dem lgs. Skruen er normalt
nittet fast, s deter ngdvendigt at knekke skruen.

Lamellerne monteres i det nye hus forskudt for
hinanden, og skruen skal ikke strammes for
meget.

I de seneste typer olieudsugningsrgr bruges kun
én fjeder, hvorimod der i de gamle typer bruges
2 1/, fjeder, idet de rigtige fjedre ikke kan fis
lengere.

Eventueltsettes ogsd en ny korkpakning mellem
huset og krumtaphuset.

ok 3k 3k ok ok

TANDINGSINDSTILLINGEN

Platinerne skal stilles, sdledes at der er et mel-
lemrum p4 0,7 mm, ndr knikserkontakten star pd
én af de 4 kanter p4 tezndingsfirkanten. Pas p4, at
der ikke er olie pd platinerne, og ledningen til
kondensatoren m4 ikke rgre ved platinerne.
Platinerne kan vare af market ‘‘Doduco 301”’
eller ‘‘Beru’’ (Beru er bedst).

Ver i gvrigt opmarksom p4, at hvis gevindet til
knikserkontakten er gdelagt, kan du lgse proble-
met ved at tinlodde en mgtrik pd bagsiden af
fordelerskélen. Du kan ikke bruge en selvske-
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rende skrue, da den er for lang og vil stgde pd de
roterende dele bag fordelerskélen.

Tandspolen fis nu kun pd ombytningsbasis, og
prisen er 800 - 900 kr.

Der mi ikke vare revner mellem de enkelte
kontaktpunkter og midterpunktet, fordi kulstg-
vet vil legge sig hér og danne grundlag for
“‘krybestrgm’’. '

Huvis der er sddanne revner, kan de freses forsig-
tigt op, og revnen fyldes igen med Araldit. Der
mad heller ikke vare revner udvendig pé tend-
spolen.

Béde kontaktpunkterne og selve spolen kan
udskiftes, men det sidste er specialistarbejde.

Huvis der er sat nye kontaktpunkter i spolen, skal
dusikre dig, at tendingskablerne kan gd ind uden
problemer.

HUSK, at tzndspolen kan brende af, hvis du
lader tzndingen vere sldet til i lengere tid!

Taendspolens diameter skal svare til fordelersk&-
lens. Hvis fordelerskdlen kgrer med en spole i
undermdl, fordi skélen i sin tid blev lavet i et
forkert mal og derfor fik lavet 3 udposninger pa
kanten for at holde pa spolen, sd er du ngdt til at
beholde denne spole og ikke ombytte den, da du
ellers skal file noget af den nye spole!

Rotoren skal have en lovpligtig radiostgjdemp-
ning (1 kiloohm), hvis der ikke er monteret
tendrgrshatter med radiostgjdempning eller
nogle saerlige tendrgr med indbygget demp-
ning.

Vedrgrende indstillingen af tendingstidspunk-
tet henvises tii Knud Jgrgensens nye bog
“NIMBUS - Og kunsten at vedligeholde dén”’
(1990), side 95 - 97. Hér beskrives meget detal-
jeret, hvordan indstillingen foretages bade med
og uden prgvelampe.

Svinghjulsmarket skal std enten midt i hullet
eller lige ved den hgjre kant af hullet, men ver
opmarksom pd, at hvis du kgrer for langt med
svinghjulsmarket, s er det ikke nok bare at
tvinge svinghjulet det ngdvendige stykke tilba-

ge, da “‘sluppet’’ s stér til den gale side - du
bliver s& ngdt til at tvinge hjulet lidt lengere
tilbage og sa kgre det lidt frem igen.

Efter nogles opfattelse kan man med fordel stille
tendigstidspunktet '/, streg tidligere (d.v.s. mod
‘“T’’) end punktet, hvor gnisten springer. Der vil
s vare et let tilbageslag i kickstarterarmen.

Ifglge fabrikkens oplysninger skal tendingen
gerne std sd tidligt, at du kan hgre tendingsban-
ken, ndr motoren arbejder hérdt, f.eks. nér du
giver gas i 3. gear ved lave omdrejninger.

Hvis teendingen er stillet for tidligt, vil kick-
starterarmen “‘sld igen”’, nar du starter.

Hyvis tendingen er stillet for sent, vil motoren
blive for varm, og manifolden kan blive helt
rgdglgdende.

Bepkkk

GOD
ARBEJDSLYST !

En varm tak til Niels Nielsen for hans utroligt
inspirerende og engagerede undervisning, uden hvilken
denne vejledning ikke havde set dagens lys.

Vores arbejde er rent amatgrarbejde, og hvis der ved
nedskrivningen er opstdet mindre fejl eller mangler,
bedes leeseren beere over med det.

Skribenterne
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— En bil? Hvad i alverden skulle vi med den?

notater
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Jeg kober og saslgér Nimbus.
Tager din Nimbus i kommision, hvis du gnsker
at szlge. Dog ikke papkassemodeller.

Folgende renoverede dele fores pé
ombytningsbasis:

Tendspoler, topstykker, svinghjul, krumtapset,
motorblokke, dynamoankre, hele dynamoer,
short blokke og hele motorer.

Stort lager af fabriksnye dele.

Ca. 90% af katalognumrene, ogsé dele som:
saddelstativer, varktgjskasser, stptteben,
sidevogns— og sologear, baglygter, tendingslas,
tankemblemer samt andre sjzldne dele.

Quick service
Ordre indtelefoneret inden kl. 14°®, kan afhentes samme dag.

TIf. 42 31 23 47

Grzese Skolevej 4 3600 Frederikssund

Priv. tif. 4231 1504
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