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Forelgbig Vejledning for Behandling og Pasning

, ~ af Motorcyklen Nimbus, Model 1934.° :
i
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Smgring. Smgringen af Nimbus er indskranket til den mindst mulige
for at lette Pasningen af Motorcyklen. Det er af allerstgrste Vig-
-tighed for Motorcyklens Levetid. at en regelmessig Smgring fore-
tages. i - -

Motor og Gearkasse smgres automatisk med samme Qlie
under eet, idet et Oliergr fgrer fra Oliepumpen ind i Gearkassen.
Kamakslens Lejer og Vippearme smgres ligeledes automatisk. Til
‘Motoren benyttes kun kendte Kvalitetsolier. Det anbefales til
Vinterbrug at bruge en Olie med S.A.E.Nr. 30(f.Eks. Vacuum A,
Standard Heavy Elektrol #, double Shell eller lign.) og til Somner
brug en Qlie med S.A.E.Nr. 4L0(f.Eks. Vacuum BB, Standard Heavy X,
Elektrol S.H. Triple Shell el. lign.) R e

0liepaafyldning og Oliemaalepind findes paa Motorens venstre Side.
e ._Paa Maalepinden findes 2 HMarker,imellem hvilke Oliestanden altid

skal befinde sig. Det gverste Mazrke(fuld) svarer til 2,5 Liter og

maa 3ikke overskrides, det underste til 1 Liter og er Minimum af

- 0lie for korrekt Smgring. Hold altid Maskinen lige, naar De af-

lzser. Olien skiftes efter hver 1000-1500 km's Kgrsel. Aftapningen

sidder paa Motorens venstre Side, og Oliefiltret, der fglger med

ud,  maa renses hver Gang. T T s

. 4 : A

Ved Udskylning af Motoren maa.der ikke benyttes Benzin eller
Petroleun, men man fylder 1 Liter tynd Olie (evt.  billigere Kva-
-1litet) paa, lader Motoren lgbe nogle Minutter paa Stativet, af-
tapper Olien og fylder Motoren med 2,5 Liter frisk Olie. ‘

Om Smgresystemet er i Orden ses paa Amperewmetret,” idet det kun
kan give Udslag for Ladning, naar-Motoren er i Gang, og der er
Tryk paa Olien. Viser Ampercmetret intet Udslag il Ladning,
_svigter enten Olietrykket eller Dynamoen (se Afsmittet om elek-
| triske Anl®g), og Fejlen maa undersgges gJeblikkelig: Tages det
" 1ille Isolationsdaksel af (paa lotorens venstre Side ved Dyna-
: moen), skal et Stempel komme op; hvis der er Tryk paa Olien.
,+ 1+ Hold Fingeren eller en Pind mod.Stemplet. P TR
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~ Tandhjulshuset ved Baghiulet;e{ff?ldt med Fedt. (Vacuum B 2 el. )
-lign.) og kan fyldes efter med en Fedtsprgjte. lded.et-fyldt e
Tandhjulshus vil Smgringen vere tilstrazkkelig for ca. 10.000 km's. -
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~Kuglelejer i For- og Baghjul samt Speedometertrazk i Forhjul smgres
ind 1 Fedt eiter samme Antal km's Kgrsel. De bevegelige Dele 1 Brem-
.+ serne gives nogle Draaber Olie samtidig. Pas paa, at der ikke kommer
- " Smgrelse paa selve Bremsebakkerne.

-1 Forgaflen er der 4 Ffedtnipler, der smgres med Fedtsprgjten hver
500-1000 km.X) Peaaler, Trekstanger, Bowaenkabler, Sadel og Bags=zde
sngres jevnligt. -

2

x) De nederste Nipler kan taale en sterkere Smgring end de gverste.

Benzinbeholder indeholder ca. 12,5 Liter, deraf er ca. 1,5-2 Liter
Reserve. Husk altid at lukke for Benzinen, naar De gaar fra Maskinen.

Karburatoren er forsynet med stilbar Straalenaal og Tomgangsregule-
ring. Siuraalenaalen giver mindre, naar den skrues ned. Tomgangsregu-
leringsskruen (den skraat anbragte Skrue) giver stzrkere Blanding,
naar den skrues ind. Indstilling foretages med varm Motor, ved at
Skruen skrues op, indtil Motoren gaar uregelm=ssigt, herefter skrues
tilbage igen til regelmessig Gang er opnaaet. Skru ikke langere til-
bage -end hgjst ngdvendigt. Altsaa, Motoren skal gaa regelm@ssigt,
men med Minimum af Luft ). Efterhaanden som Ventilstammerne bliver
'slidt, stilles Skruen op.

'Ved Start tipper man Karburatoren og lukker Luftspjeldet. Trad
nozle Gange roligt ned, luk op for Tanding og start saa. Pas paa, at
——_Motoren ikke forsluger sig (kan mzrkes ved.en Sngften og afhj=zlpes
~ ved at aabne Luftspjeldet). Efterhaanden som Motoren bliver varmere,
" .aabnes for Luftspjzldet, der ved varm Motor skal staa helt aabent.

.- 1 Tilfzlde af Karburatorbrand lukkes hurtigt for Benzintilfgrslen og
- Motoren gives fuld Gas, til Karburatoren er tgmt for Benzin. Kgres
" med Ethylbenzin kan Motoren taale en svagere Blanding og tidligere
Tanding. , ' T A ]

Det elektriske Anleg. "Se Skema. e i

derblokken. Dynamoen cer bygget efter det kendte meget enkle og robu-
ste 3die Bgrstesystem. ' v : :

Der kan og maa ikke kgres uden Batteri, idet Dynamoens Spanding 1
saa Fald stiger og foraarsager Overbrznding af Lamper og Tandspole.
.Derfor, sgrg altid for at have Batteriet i Orden og gode Forbindel-
ser |dertil. Den 3die Bgrste kan stilles ved at skyde den halvrunde
Plade paa Dynamoen. Mzrkerne 1 og 4 angiver Ladestrgmmen i Ampere.

_ Normalt stilles Bgrsten til 4-Ampere, kun ved lang Tids K¢grsel uden
.+ Brug af Horn og Lys kan man lade noget mindre. Dynamoen er gennem et
Relais forbundet til Stellet (Batteriets negative Pol). Relais'et

sluttes af Olietrykket (se Smgring). Oplader Dynamoen ikke, kan det

" ligge i Relais'et, svigtende Olietryk, snavset Kommutator, opslidte

Den elektriske Strgm frembringes af den lodrette Dynamo foran Cylin-

>
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Kul, manglende Fjedertryk paa disse eller lgse Forbindelser. ";.{5
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Er Relais'et i Uorden (dette undersgges ved at forbindé Ledningen
til Relais'et direkte med Jord, skal da give Ladning), kan Kontak-

- terne vazre brazndt og maa renses.

Kommutatoren renses forsigtigt med et Stykke Smergellazrred paé en
Trepind. :
e

Batteriet. Hold det fyldt op med destilleret Vand til 5mm. over
Pladerne. Det vil lette Paafyldningen at lgsne Sadlen og svinge
den op. Tilse jevnligt Batteriet. Om Sommeren fyldes Vand paa
hver 14de Dag. ’

% Konﬁgolleren er anbragt under Styret. Ngglen har 3 Stillinger A. P.

og K. - Ved A.(afbrudt) er alt afbrudt, ved P.(Parkering) er der
kun 8trgm til Lyset og Horn og ved K.(Kgrsel) baade til Lys og

. Tending.

I de 2 fgrste Stillinger kan Ngglen tages op. Lyset reguleres ved
venstre Drejehaandtag, der har 4 Stillinger. Drejet helt venstre
om,- afbrudt. Derefter smaa Lamper, afblazndet og til sidst sterkt
Lys.

. Tendingen er Batteritanding. Hgjspenaingsspolen og Fordeleren er

anbragt i Forlengelse af Kamakslern. Naar endingsspolen er aftaget,
kommer man til Fordeleren ,med Knikseren og Kondensatoren. Disse

- Ting er standard.

Kontakterne indstilles med en Afstand paa 0,5-0,6bmm. Regulering

_.af Tendingen foregaar automatisk, men kan yderligere indstilles
~ ved at dreje Tzndingsspplen, paa hvilken Bogstaverne T og S angiver
. tidlig (hgj) og sen (lav) Tending.

Pas paa, at Tendingsspolens lange Tap kommer rigtigt ind i Skaa.-
lens Kontaktfjeder.

.. Husk altid at arbryde Tendingen og tag Ngglen med, naar De for-

lader Motorcyklen.
Naar De starter Motoren, undgaa da at have andre Strgmforbrugere
inde og sa&t fgrst Tending til, naar der er kommet Gas i Cylinde-

- ren. g

Sikringen 20 Ampere er anbragt paa Gearkassen og bgr udtages,
hver Gang der arbejdes med det elektriske Sy stem.

Indstilling af Kamaksel. Mazrket I paa Svinghjulet skal staa lige
med Stregen paa Cylinderblokken, naar den mezrkede Tand paa Kam-

akseltandhjulet staar ud for Mzrket i Kamakselhuset, eller naar
iste Indsugningsventil lige skal til at aabne (Ventilspillerum ‘
Imaa ved denne Justering vere 0,2mm.) - Det gverste Tandhjul paa

Dynamoen er ligeledes mzrket og skal staa ud for lizrket paa

t- Dynamohuset. (Bogstav I stadig oppe paa Svinghjulet). Dynamoens
' Indstilling er ingen Ngdvendighed, men sikrer kun, at de samme
. Tender griber ind i hinanden. ’
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Indstilling af Ventilerne foretages med K 0 L D Motor med et
Spillerum ai O,5mm. tor Udbl@sningsventil og 0,4 for Indsugnings-
ventil. . .

Saafremt V:ntilerne skulde hange, kan de sprgjtes med Petroleum.
Benzin kan ugsaa bruges, men maa anvendes mea Forsigtighed (Brand-
fare). , :

‘ .Kobling'og Gear. Kobling er en enkeltpladet Tgrkobling. Skulde

o R, g T

Koolingen glide paa Grund af indtrengende Olie, tager man Skruen

. al over Svinghjulet, udlgser Koblingen, treder langsomt rundt paa
- Lickstarteren og sprgjter rigeligt Benzin ned mellem Koblingspla-

derne. Benzinen lgber ud gennem et Hul i Underdelen af Svinghjuls-
huset. - | '

Pas paa der er Spillerum mellem Trykpind og Koblingsarm (bag paa
Gearkassen) .

Gear. Der er 3 Gear og et Frigear. Kegnet fra Sadlen og fremefter:
lste Gear, frigear, 2det Gear og 3die Gear. - Naar der skiftes fra
lste til 2det Gear ggres et lille Ophold i Frigear. Skiftes fra
lavere til hgjere Gear tages Gassen fra og skiftes fra hgjere til

" lavere Gear gives Gas.

~Kgr ikke over 35 km. de fgrste 300 km. og ikke over 50 km. de nzste

Bremserne er meget kraftige. Pas paa der ikke kommer Patroleum eller

Olie paa Belzgningen ved Vask. Naar Bremsebakkerne aftages for Paa-

‘'setning af ny Belagning maa ngje passes paa, at de smaa Trakfjedre,
der er indskudt mellem Bremseskoene, sazttes rigtigt paa Plads igen,
Manr bgr ikke eksperimentere med at koble Bremserne sammen. I normalt

- Fgre kan begge Bremser bruges med stor Fordel, men paa fedtede, gru-
sede og islagte Veje maa Forhjulsbremsen beny ttes med allerstgrste
Farsigtighed. ( For at ggre sig fortrolig dermed, kan man prgve ved
langsom Kgrsel (paa Veje som ovenover antydet) at bruge Forhjuls-
bremsen. Man vil da se, hvor let Maskinen skrider ud) .

I sazrligt Tilfielde kan Bremseskoene paa Forhjulet vendes saaledes,
at der kun er Servovirkning ved baglaens Kgrsel. Dertil er det ngd-

. vendigt at file de 2 Fremspring af paa Siderne af Skcene.

nghjglet udtages ved at man fjerney Splitten til Bremsetrazkket og °
‘de 2 forreste Skruer, samt lgsner.Ac* 2 bagerste Mgtrikker og Bolten

'y .ved Bagskermshzngslet. Skarmen svinges op, og Hjulet trazkkes lige ud..

+Husk ved Montering at s®tte 'Split i Bremsetrazkket og at stramme
Bolten ved Hangslet. v "y - ' ‘

{



Forhjul. Lzg et Par 1" hgje Klodser under Stativets Ben. Skil
Bowaentrzkket aa ved Styret og Speedometertrakket vea Forhjulet.
Mgtrikkerne skrues halvt ud.

- Pas paa at skrue Specaometertrazkket godt sammen igen.

Gummi. Dazk 26x3,50 for W.M. 3-19 Falg.

Ringen holdaes oppumpet til det rigtige Tryk: 18-26 lbs. eller
- 1,3-1,8 kg.

Sidevognen har 4 Tilspzndinger. S¢grg altid for at disse er spandt
" ordentlig fast. Den bagerste Tilspanding sidder mellem Lasken og

* Holdepladen for Udblasningsrgret og paasattes fgrst, og derefter den
forreste, underste Tilspznding. Len 3dic Tilspanding (den forreste,
gverste) anbringes saaledes, at Motorcyklen hzlder fra Sidevognen.
Den 4de Tilspanding maa ikke satte Spandinger i1 Kgretgjet og sattes
med Kugleleddet ca. 50 mm. foran Saddelf'jedren og med Stangen rettet
- 1idt skraat bagud.

. Hold #jerne paa Fjedrene og Sidevognsnavet godt smurt. Det forreste

Leje er af Gummi og kraver ingen Pasning.

Ver meget forsigtig, naar De kgrer Sidevogn de fgrste Gange, szrlig
" ved Hgjresving. #v Dem fgrst paa en egnet Plads.
_.Husk paa at Sidevognskgretgjet er et usymmetrisk og skavt belastet

. Kgretg]; kgr derfor altid roligt i Sving og brem§ ikke kraftigt op
: uden n¢dven 1gt.
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