INDHOLDSFORTEGNELSE.

Afhjelpning af fejl
Baglygteglas m. refleks
Bespanding af tanke

Bolt for udstgdningspotte
Cylinderudboring

Demontering af kuglelejer - forhjul

Dynamo ompolarisering
Dakskjold for bagtgj m.l. bremse
Fjedrende koblingsnav

Fodgear )
Forgaffel model 1937
. hjul model 1939
" med lille bremse
n model 1948

Forgaffelr¢r's fastspand
Forhjuls eger
Forlygte m. dobbelt refleks

Kamaksel ' 1936

" 8400 - 8825 skave

" Smgring

" Tandhjul 7094
Karburator ' 1936

4 1938

" ca.l950

" 1953

" strialergr 1953

Kardanaksel m. gummi
Kickstart anordning
Kobling 1939
Koblingsbelzgning pa& nitning
Kobling
Kobling glider
Kontrol ladelampe knt. amperemeter
Kuglelejetztning af forhjul 1939
Momentspanding af diverse
Olieringe
Olieskraberinge
Olieudsugning
Ombytnings krumtap

- plejlstang

cirkulare nr.

1
81
82
78
38
71
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8
21
24
33
41
62
56
53
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14
54
49
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45
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35
48
61
11
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39
55
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36
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38
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Opbevaring af nye Nimbus
opretning af bagstel
Opretning af hjul

Pakning af motor

Pakning af udlgserlejer
Pakning for udlgserpind
Plejlstanger
Plejlstangsboltsikring
Rela

Saddelfjedre
Ssidevognsbespand

Sologear 1:4 lavgear 1:4,9
Sologear 1:4,2 1954
Speedometer trak fra 2901
Speedometer og slange for VDO
Speedometer smitts
Speedometer trazk smitts
special varktgj for Nimbus
Sports stempler

Stempler oval slebne
Stempelringe hard forkrom
Stempelringe: .
Stempler flade

Styrbremse

skrastiver for sidevogn

Styrlas

Stativ Teknisk cirkulare

Tilkgring + smgring

Tilleg til reservedelskatalog
Toppakning

Trykleje

Tryksm@gring

Tvarstiver i stel

Tvarstiver i stel v/kromrgr
Tendingsregulerings fjedre
Tandingssystems indstilling
Tendingsnggle

Uddrivning af kuglelejer i forhjul
Underlag for baglygte

Udgdet ventildele
Udstgdningsventil
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cirkulzre nr. 7

70
27-33-53
- 85

47

68-81

)

46

77

13

79

=20

77
19

18

43

43

6

29

59

57

31

73
40-69
69
82

23

37

10

52

42

5

76

69

28

30

34

65

77

86

80

1 - 2/6A



Ventil
Ventil
Ventil
Ventil

huse

Teknisk cirkulare
smgring

spillerum 1934
spillerum fra 7501

Vippearm olietztning
Endring af

af
af
af
af

"
af
af

baghjul fra 2561

gearblok og aksel ca.1950"

gearkasse fra 2561
o ®». 1951
forbremse fra 2551
karburator 1936
* 1951
kardantrazk fra 2561
stel (saddel)

£fra 2551 -

83
78

50
67
17
60
G 7
64
15
12 A

63

i 7
66
16
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§ ///4 Teknisk Cirkulaere Nr. - I.
S =2
; T Nedeaeaet Afhjelpning af
(//Vl?’l bll§ forgﬁonplgeﬁgeaFeJl :
e >
., N

z

ey

Motoren vil ikke starte.

Benzinsystemet: 2
1. Karburatoren lgber ikke over, naar den tippes.
: Ingen Benzin i Tanken,.
Hanen eller Benzinrgr forstoppet,
Lufthul i Benzindzksel forstoppet,
Pakning for Benzinrgr ved Karburator stopper
Hullet, . ) '
Kegleventilen for Svgmmer har sat sig fast.
2. Motoren har forslugt sig. :

3. Straalenadalen har sat sig fast, saaledes at Blandingen
bliver for mager.

Tendingssysteumet:

1. Tendrprene er snavset til.

2. Ingen Gnist, naar Tazndkablerne tages af.
Tendingsngglen er ikke sat til,
ingen Strzm paa Batterist,
17se Forbindelser til i®ndingsspolen,
Tendingsspolen brandt over, :
ingen Forbindelse f1a den lange Tap paa Ten-
dingsspolen til Fjederen i Fordelerskaalen,
ingen Forbindelse fra Fordelerskaal til Stel, -
Knikserkontakterne staar aabent hele Tiden,
Rotoren er ikke sat paa Plads.

Karburatoren slaar ud...

= liotoren skal vere gennemvarm. Slaar det stadig ud i Karbu-
ratoren, ligger det som Regel i for mager Blanding, for
sen Tending, daarligt lukkende eller utatte Ventiler
(serlig Indsugningsventilerne). Angaaende for mager Blan-
dingz kan Aarsagerne vere fglgende: . g
Benzinhane eller Benzinrgr delvis forstoppet,
Pakning ved Benzinrgr stopper Tilfarselen,
Kegleventilen kan ikke aabne helt,
Straalenaalen sidder fast i1 Straalergret og
kan ikke fglge Gasstemplet,
Stilleskrue for Straalenaal har drejet sig.

11-38,
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Teknisk Cirkulare Nr.

Ved
e sfhjelpning af
forekomuende Fejl.

Motoren gaar uregelmessigt.

. Tzndingen for tidlig.

Knikserkontakterne galt indstillet.

‘Kondensator Overgang.

Ventilerne er utztte eller for 1idt Spillerum.
Benzinblandingen passer ikke.

Svgmmerstanden er for hgj (utet Svzmmer).

Batteriet ikke opladet tilstrzkkeligt.

Daarlig Jordforbindelse ved Batteri og Fordelerskaal.

Motoren vil ikke trzkke

og varmer.

Tendingen er for lav.

Ventilerne er stillet for tet, caaledes at disse
ikke kan lukke eller er utztte.

Benzinblandingen for wager eller for fed.
Stempelringene sidder fast. :

En af Bremserne h:nger.

v



Teknisk Cirkulzare Nr. 2.

Vedrerer: Stgrrelsen af

Ventilspillerun.

I vor Vejledning, Udgave I, Siae IV og Udgave 2,
Side 8, angives , at Ventilspillerummet ved kold Motor skal vere
0,5 mm for Udblesningsventilerne. I Udgave 2 angives endvidere,
at Spgerbladet, 0,5 mum, skal gaa let for Udbliesningsventilerne
og stramt for Indsugningsventilerne. Da det kan give Anladning
til Misforstaaelser, hvad let og stramt er, vil vi meddcle Dem, at

%ndsuggingsventilerne skal stilles med 0,5 mu Spillerum.
e to yderste Udblesningsventiler skal stilles med

0,7 mm Spillerum. 3*

Le to midterste Udbl®sningsventiler skal stilles-med

0,8 mm Spillerum. y v

Motoren skal ved disse Indstillinger vere kold.

Disse Indstillinger gelder fra Maskine No.1301
(altsaa alle nye Nimbus Maskiner). .

De tre Vzrdier 0,5 mm, 0,7 mn og 0,8 mn er ikke
tilfaldigt valgte, men dels baseret paa Beregninger og dels paa
praktiske Forsgg zbl.a. de mange Trials), og det har herved vist
sigz nzdvendigt at forhgje Spillerummet for Udbliesningsventilerne.

Vi henstiller paa det indst®zndigzste ikke at for-
spge med mindre Spillerum, idet utette og forbrendte Ventiler,
daarlig Gang, varmende Motor, for lidt Trazkkraft, stort Benzin-

forbrug vil viere Resultatet.
Vi beder Dem druge Omsorg for, at Deres Kunder

hurtigst muligt faar indstillet deres Maskiner med ovenstaaende
Spillerum.

Vi forstaar godt, at mange mener, at Ventilspil-
lerumpet er for stort og serlig, hvis man har med de almindelige
1 eller 2-cylindrede Maskiner at ggre (ved hvilke Spillerummet o
ofte kun er 0,1 til 0,2 mm), men Sagen er meget simpel, og vi vil
forszge at forklare, hvorfor netop Nimbus Motoren skal have det
store Spillerum:

Ved enhver Motor udvikles Varme under Forbrznd-
ingen. Lcnne Varme fordeler sig over hele dotoren: til Cylinderen
Topstykket og Ventilerne, og grundet paa de hgje Temperaturer, der
er Tales om, faar disse Dele en ikxe ringe Udvidelse. Er Cylinderen
f.Eks. 200 mm lang, og er Gennemsnitstemperaturen 1500 og Udvidel-.
seskoefficienten 0,000012 er Uavidelsen: 0,000012 x 200 x 150 =
0,36 mm. , og er Udblesningsventilen 80 mm lang med en Gennemsnits—
temperatur af 400° er Udvidelsen af denne: 0,0000]12 x 30 x 400 =
0,38 mm.

Nu er Forholdet ved de fleste Motorer, sideventi-
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% S edrerer: Stsrre I'sen af
55? - Efi " Ventilspillerum.
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lede eller topventilede med Stadstenger netop det, at Ventilspil-
lerummet omtrent er uafhengig af Motorens Temperatur, icet Cy-
linderensUdvidelse alene giver styrre Spillerum oz Ventilens Ud-
videlse formindsker dette Spillerum. Stgdstongerne og Ventlillgf-
terne har ingen nzvnevierdig Udvidelse, idet de er forholdsvis
kolde. Benyttes de fgr beregnede Udvidelser ses, at Ventilspille-
rummet ( indstillet ved kold idotor) er blevet formindszket meg

0,38 * 0,36 = 0,02 mm, nvilket. ingen Betydning har paa det i For-
vejen tilstedevarende Spillerum.

Helt anderledes stiller det sig meé en Motor
mce Topventiler, men hvor Xamakslen er overliggende (som Nimbus
Motoren). I dette Tilfzlde spiller Uavidelsen af Cylinderen og
Kamakselhuset ingen Rolle, og kun Ventilens OUdvidelse kommer i
Betragtning. Ventilspillerummet skal da viere betydeligt starre
ved kold #otor og netop under Hensyntagen til den stgrste Tem-
peratur Motoren og specielt Ventilerne kan opnaa. Tagar vi
Exemplet igen formindskes Spillerummet med 0,38 mm, naar Motoren
bliver varm, d.v.s. at Spillerummet ved kold Motor skal vere
0,38 mn stgrre end det 1 Forvejen verende Spillerum. Lette er
en af Grundene til det styrre Spillerum ved Nlubus iotoren.

En anden Grund er den, at vi som Ventilmate-
riale benytter det meget moderne austenitiske Staal. Dotte Staal,
som er overordentlizt varmebestandigt og som benyttes til de fle-
ste Racermotorer har en Uavidelseskoefticient paa 0,000022, alt-
saa omtrent det dobbelte af almindeligt Ventilstaal, og dette For-
hold bidrager ngdvenaigvis sit til det store Spillerum.

Det maa bem=zrkes, at efterhaand=n som Motoren
bliver varmere og varmere, aftager Spillerummet til 0, 2 mm,
hvilket netop er det Spillerum, Kammene, Vippearme og Ventilfjedre
og Ventilernes Aabning er beregnet efter, og samticig vil man op-
naa mindst Ventilstgj. =

. Vi haaber, at ovenstaaende vil give Dem For-
staaelsen af at Nimbus Motoren skal have det rigtige Ventilspil-
lerum, og vl beder Dem belzre Deres Mekaniker og eventuclt ander—
ledes menende Kunder om datte Forhold. ’

Vejledningen Udgave 2 vil straks blive zndret
i1 Overensstemmelse med ovennievnte.

Nerverende Cirkulare og fremtidige tekn]ske
Cirkulerer udsendes i 2 Eksemplarer, 1 beregnet for Kontoret, 1
for Varkstedet.



Teknisk Cirkulaere Nr.

Vedrorer:
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7
é . Yedrerer: Ompolarisering af

imbus ve Yol (Kulogrste) D

er blevet negatliv.

ANMARKS sMOTORCYKLE=M

Da de to strpmglivende Apparater, Dynamoen og Batteriet

Dynamo. - Den positi- ..

D
3
q

4
-t

arbejder 1 Parallelforbindelse , skal Batteriets positive Pol (mzrket +.

vere forbunaet med Dynamoens positive Pol (mzrket D).

Battcriets positive Pol + kan aldrig skifte, men vil al-
tid vaere + . Dynamoens positive Pol D kan skifte og blive negativ (+),
dog ikxe under almindelige Forhold, men ved et Uheld, idet Dynamoen
er blevet forkert magnetiseret. Den positive Ledning fra Batteriet han
f.Eks. veret i Bergring med den forkerte cnde-af Dynamoens Felt (F).

Hvis Dynamoens + Pol (D) er blevet + (ompolariseret) vil

Ampercmetret vise stor Afladning (ca.l0 Amp.). Batteri og Relais vil
blive gdelagt.

Fejlen maa derfor ¢ eblikkeli rettes, hvilket er meget
let: man forbinder et Pjeblik (1 Sekund) Batteriets + Pol med Dyna-

moens Pol D. Dette sker lettest ved at kortslutte de to Kontaktskruer

B og D paa Helais'ets Underside, medens #otoren staar stille; dog skal
Tendingen szttes til (idet minaste skal Tzndingsngglen arejes til Par-
keringsstilling) og Batteriet skal naturligvis vare inaskudt.

Man kan selviglgelig ogsaa torbinde direkte fra Batteriets
+Pol til D paa Dynamoen (endelig ikke F). Paa foranstaaende Maaaer
kan wan magnetisere Dynamoen, hvis den af en eller anden Grund skulde
have tabt sin Magnetisme.

Hvis man ved Omskirtning af Battcriet har vendat actte og
forbundet +Polen til Stellet, har man samme Kalamitet som ved ompo- -
lariseret Dynamo, kun vil Amperemetret vise Ladning (ca.l0 Amp.) Ma-

. skinen stoppes gjeblikkelig og Batteriet vendes.



Teknisk Cirkuleere Nr. - 5.-0.12. .

Vedrorer: Ouoy Ltniny ut Sasresystem,
g&leut.: Jor wuskiner fra 1301 til
1550. .

De <250 t¢grste Maskiner, der blev {abrikeret, var
forsynet med et Sa¢resystem, hvor Olien sendes gennem Foreanden af
Krumtappen til ae 4 Plejlstangslejer. For at fordele den Olieuzngde,
der skulde til ae enxelte Lejer, var aet ajgavenaigt at ldve en for-
noldsvis tynd Kanal, avorigennem Olien kunde gaa, oz dette blev oo-
naaet ved at indlezge swaa Stifter i Oliexanalerne i Krumtappen.
Disse Stifter kan tydeligt ses og merkes, naar Krumtappen er ude.
Stiften er forsynct med en neudrejet Hille, som gribter ind i et op-
slidset R4r ( se Skitsen) og som holder Stiften paa Plads.

//'/;- 1-2-3 OLIEKANALER
of (/}

Det nar iwidlertid visc sig, at dette sSmgresystewm
kuncée tilstoppes, iuet der frz Tid til anden l=gger sig Snavs og’ .
Slam omkring Stifterne, oz deét vil da vzre npdvendigt at tage StEif-
terne og Rgrene ud og reéase disse. Der sxul vises overordeantlig stor
Forsigtizhea mea dette, speciclt ved Samling igen (Stifterne skal
laases rigtigt). Noget besteat angaaende Hypplgheden af demne Rens-
ning kan ik.ie sizes, zen efter ca. 20-25.000 km's Korsel regnes pas-
senade.

Fra liaskine No.l551 er Sm@resystemet tlevet fuld-
komzen omkonstrueret i Ligheu mea, hvau der bruges i 1tlere Autowobdil- -~
motorer, f{.:zks. "Austin 7".

For at give vore fvnder ae¢ aminast muligze Ubehagelig-
heder og give aen stygrste Driftsikkerhed unaer Kg4rslen, nar vi beslut-
tet at give de XKunader, der #nsker det, Lejlighed til at ®ndre Sasre-
systemet til den nye Type. ;

For at impuexommwe Kravet ca mindst wmulige Bexost-
ning for Kunacn vil Omby tningsprisen vere
60 £r. netto.

nvorpas ingen Rabat glves.



§ 2 Teknisk Cirkuleere Nr. - o
— = 5.-20.12.35.
e - _e, . Vedrerar: . .
lm bus Juty tnin,; «f Smpres;stea,

g P g ixlccuuc tfor wss«iner fry 1301 til
o e 550.

— >

Z N i1.

#otoren vil blive forsynet med ny Kruztap, nyt Oliepumpe-
hus og nyt Smgrergr og vil blive lagt sammen 1 Lejerne. :

Da Motoren er skilt fuldkomwen aa, vil vi anbefale funden
at sztte en ny fjearende Kobling i, idet Gangen vil blive noget blpdere,
og Gearskiftning uden cet ret skarpe £lask ved Skit'tning til treaie .
Gear. ’

sndvidere lider Klperne i Gearkassetanahjul betyaelig
mindre oz holder fylgelig lengere. Den fjedrenae Kobling koster 3 Als
netto uden kavat, men kua i Tilfelde, hvor dotoren soa ner veu <nuringen
at Smpresystemet alligevel er skilt ad.

La aet maa vere i de Herrer Forhanaleres Intercsse, at
Xunderne vedblivenue wmua vere tilfrecse wed deres Maskine, beuer vi ae
Herrer Forhanclere gsre Wimbusejere ar maskiner fra og aad No.1201 til
og.-med ¥o0.1350 opuericsom paa nevante Fornold og henstille, at en sauzaan
Omby tning f'inder Sted.

. wnhver Ordre s<z1 blive expzderet omgsuende, dog maa der
i Forvejen zives Fabriken 3 Dages Varsel.

1-38



; 6,~20,12.35.
Teknisk Cirkulzere Nr. :

‘Specialverktsj for Nimbtus

Vedrorer:

. Da der frz flere Forhandleres Slde er ytret Ynske om
Specialvarktgjer for Nimbus har vi tenkt os i de kommende Maaneder at
lade saadant fremstille. Lette er dog betinget af, at der fra Forhand-
lernes Side er almindelig Tilslutninb.

Varktgjer, der tenkes fremstillet, er:
10 mm Topnggle, Specialstaal.................... Kr. 3, 50 nt.

1
2 14 mm do. do. s STe eleia 6l s winlalal s v s alnie ele 4 50
3 19 mm do. do. o ®als sieiaisrare s wik v s oo & pel T 6 25 "_
4 Topnsgle spec. for gverste Dynamotandhjul....... " 9,40 "
5 Topnggle for Svinghjul.eeieeteeeeieevocencanacee ! 8,00 n
6) Topnggle for KamakselhUS.c...eeveieeieeeoseeenaeaa ™ 6,00 "
7 Altrzkker for Dynamohjul og Lejer paa Spidshjul. " 26,00 n
8 Aftrzkker, for Krumtaplejer og Tandhjul.......... " 238,00 "
9 Aftrzkker for Kamakseltandhjul....cceeeeeeeenoee W 2,L,00 ©
10 Altrzkker for Lejer paa Gearblok......... cecewes " 2500 M
11) Aftrazkker for Svingnjul............... cecseceeee " 17,80 "
12) Holder for Dynamomontage................ sssevmes W - 1H 50 N
-13) Montagetang for Sikringsring for Stempelpind..;. " 3,00 ' n
£rl76.95 n
Saafrem{ dlsse 13 Verktgjer kgbes paa ean bang,
kan vi nar¢mme .en Habat, saaltdes at Prisen
bliver.. ....... e Krlss 00 nt.

143 Opretter for.Plejlstznger incl. maalev%rkt¢j.... Kr.50,00 nt.

15 Ventilset bestaaende af:
l Stk. stilbart Styr til brwserholoele'

1 ® 150 Frazser ] =
1 n 450 Freser. i & m.55,00 "
1 n 759 Frzser - T
1 " . Rival til evt.Qpreasning af Styr .
(monteret i Trzkagse) s

16 Stativ for MOtOrmONtage. ceeeeeeeeeeeneaeconanes M 290 o0
17) Stativ for Baghjul (Til Udstillingsbrug),..cceeee M 10 ;00 "

Til Verktpgj 5 benerkes, dt ‘denne Topnggle ogsaa frem-
tidig vil finae invendelse til Propskruen, ‘der holccr Styret fastspznat
til Styrergret, idet Ngglevidden her bdbliver =naret.

Til Verktsj 12: Holoer for Dynamomontase er et Verktaj -
nvorpaa Dynamoen kan spezndes, o3 nv01 der er anbragt en Laas for cet ene
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7 Teknisk Cirkuleere Nr. ©

T . Vedrerer: bpeciulverstsj ior Nimsus
imbus Service,

II.

-i-m.

Tancdhjul, saaleaes at man Kan lzsne Mptrikerne uuen at spende paa
Tandhjulene med Skruestiksens Keber. Dette Varktyj er at stor Ngd-
vendighed ved al Dynamoreparation. - :

' Til Vaerkts) 13: Fremtidig vil sSikringen af’ Stempel —
pindene ske vea udstansede herdede Laaseringe, 0g ‘disse kan kun ud-
tages og iseties mea en Specialtanyg. i

Til?V£rkc¢j;l7; Stativet er Dercgﬁetxtil'at sette un-
der Baghjulet, saaledes at iotorcyklens Stilling er som ved Kgrsel
og vetydeliz smukikere end ved Opsztning paa dotoreas eget Stativ.

At densyn til Freumstillingen af aisse Verktgjer er det
ngdvendigt, al rornanulerae allerzuce nu giver o5 meddelelse om, avil-

-ke Verktsjer der znskes, da Leveringstlden er ca. 2 Maaneder.

A/S PISKER & NIcLSeN.

v



Yokeisk Clibuilesrs Nr. . 6 4.

den 20'September 1938.

11-38.

Kravet om Specialvzrktgjer for Nimbus er i den

senere Tid vokset. Udover de Varktgler, der er navnt 1 teknisk
Cirkulzre Nr. 6 er @nsker fremme om fglgende:

N. 27 -

No 28—

No ‘29 -

N. 30 -
No 31 >

-5

N. 32

lig af,
give os

Aftrzkkeranordning for Bolt i1 Kardanaksel :
(Bruges hvis Kardanaksel skal demonteres for Isztning
af nye Gummiklodser).

Speciallare for Indstilling af Spidshjulet i Tandhjuls-
huset.

Aftrzkker for Yderring 1 Tanthulshus (1ille Rulle-
laje paa Spidshjul).

Aftrmkker'for ‘Inderring (store Rulleleje paa Spidshjul).

Fjedervegt tilL Indstilling af rorspanding i1 Rullelejer
{Spidshjul og Bathul) _

- Afsnandsbwsning for Sammenspzniiing af Baghjul under

fontering, 4 Stk. ialt.

Prisen paa disse Vzrktgjer afhzuger selvfiplige-
hvor mange der fremstilles, og vi beder Dem inden 3 Dage
besked om hvilke Vzrktpjer, der kunde gnskes.

Til Orientering kan vi oplyse Dem om, at

Prlseru¢ vil ligge oamtrent saaledes:

Klasses

AF/L¥A.

For N. 27 ca. Kr 40-45.00

N. 28 40 .00
n N. 29 n n 30.00
n N. 30 ¢ n 35-50.00
" N. 31 n " 15.00
"

" N. 32 & 2.00 for 4 Stk.

Verktgjerne vil blive fremstillet i 1ste
Udfgrelse.

——

p.pa. A/S FISKEW.

Tillzg til teknisk Cirkulsre Nr.é6.
Vedrerer: Specialvarktgjer for Nimbus.

\[ e



Teknisk Cirkulaere Nr. " Feebiiki 36

Vedrorer: Opbevaring al Motorcyk-
lerne hos Forhzandlerne.

{isxzr nye Maskiner).

Vet har enkelte Gange vist sig, at man lkke hsr
wunnet sturte nye Maskiner, der har stazet nogen Tid opmagasineret
hos Forhandlerne, idet Kickstarteren ikke kan trzdes ned, da Moto-
ren er gaaet fast.

Dz flere Forlhandlere staar uforstaaende overfor
dette Punkt; skal vi forklare Aarsagen nzrmere.

Undersgges Motoren viser det sig, at Cylindrene
og Steampelringene er rustet sammen. Grunden er, at i en ny Kotor
xommer der ikke meget Olie op paa Cylinderveggen og om Stempel-
ringene, dz alting passer stramt, saaledes at den Oliehinde, der
dannes er meget tynd og ikke yder tilstrzkkelig Beskyttelse mod
Vanddampe o0.l., der bl.a. dannes, naar en vara dotor starndses
(javnfgr Vandet og Vanddampene i Udblzsningsrdret paa en Vogn,
der startes en xold Morgen). Disse Vanddampe vil i Tidens Lgb
angribe Cylinderveggen og Stempelringene og ruste det sammen.

Det er derfor ngévendigt ved en ny dAaskine enten
at starte den af og til eller at komme lidt tynd Cylinderolie ned
i Cylindrene (gennem Tzndrgrshullerne) og dreje i#otoren rundt, ind
til Cylindervzgge og Kompressionsrum er forsynet med et beskyttende
Lag Olie. (Se igvrigt Vejledningen Side 11).

Ventilstammer og Ventilstyr kan af lign. icrsag
ogsaa ruste sammen Og bgr ligeledes sprgjtes ind med Olie.

NB. En Motor, der er gaaet fast alf ovennzvnte Grund,
krever (selvom den er pzaet 13s ved at man har kommet Olie i Cv-
lindrene) fuldstendig Adskillelse op Eftersyn, da hverken Fabrike ,
Forhandleren eller Kunden kan vare tjent med en ny Motorcykle,

hvor evt. en eller flere Stempelringe hznger, Og hvor Cylinder-
veggen er rusten.

\

A/S FISKER & NIELSEN.
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N 7 Teknisk Cirkuleere Nr. - &
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‘/V‘-' Vedrerer: Fjedrende Kobling paa Ma-

imbus skiner fra og med 1551 til og med_

- = 1984, og paa Maskiner fra 1301 £33 -

Cgi NN 1550, der er forsynet med fjedrende
72 KON Kobling uden berdede Endepropper i

DANMARKSMOTORCYKLE: Fnderne af Fjedrene. g

o LA

De 6 Stk. Stgddzmperf jedre, der er indsat i Kob-
lingen for at optage Stgd og Slag, kan efterhaanden gnave sig ind
i1 Pladerne og dermed blive paavirket unormalt, saaledes at _Fjed-
rene let knzkker og slynges ud i Koblingen, hvor de knzkkede Stum-
per af Fjedrene gdelzgger Koblingsbelzgningen og hvor de kan vare

Aarsag til andre Ulemper.

Eventuelt kan alle Fjedrene knzkke,
saaledes at der ikke er Forbind-
else fra Motoren til Baghjulet.
Er blot ‘enkelte FJedre gdelagt,
vil Motorcgklen have en stgdende
og klaskende Gang.

Fra Maskine No.1985 er der i End-
erne af hver Fjeder indlagt her-
dede Staalpropper, der hindrer
Fjedrene i at gnave sig ind, og
som afhjalper omtalte Ulemper.
Saafremt saadanne Maskiner uden
herdede Endepropper i Fjedrene
(No. se ovenror) bliver ETSKILT

naa Deres Vzrksted, bgr enhver
Roblingsplade straks o Ees med
en ny, forsynet med herdede Ende- -

propper, selvom ingen Fledre er

P2 N
§G insiket.

Den udtagne Koblingsplade sendes til os for gratis Ombytning med
en ny eller for eventuel Reparation.
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Teknisk Cirkulere Nr. .9-9-6.36.

Vedrorer: .
Kontrolladel=dslampe contra
Amperemeter.

THETTTIAVY

11-28.

en Kont

1)

2)

3)

ZDANMARKSSMOTORCYKLE: A

Fra og med Maskine No.2401 er Amperemetret erstattet med
rolladelampe. Grunden hertil er:-

Kontrolladelampen taaler bedre Rystelser og Vejrligets
Indflydelse end Amperemetret.

Det_er ofte vanskeligt at forklare Kunderne, at naar
Amperemetret intet Udslag giver, saa er det 1kke fordi,
der -er noget i Vejen, men fordi Dynamoen er Spzndings-
regulerende og fglgelig ikke oplader, naar Batteriet

er fuldt opladet. '

Naar Tzndingen er sat til, viser Lampen rgdt, naar Mo-
toren er stoppet. Derved undgaas lettere udbri#ndte
Batterier og Tzndingsspoler, idet man vil huske at tage

_Ngglen af.

Kontrolladelampen virker paa fglgende Maade (Er for-
klaret i Vejledningen, 3die Udgave. Se ogsaa Strpmskema

her):

Kontrolladelampen viser rgdt, naar Tzndingen er sat t1},

uden at Motoren er i Gang eller naar den kgrer ganske langsomt
(Tomgang). Saasnart Motoren gaar op i Omdrejninger, slukkes

Lampen

og alt er i Orden. Bliver Lampen ved at lyse rg¢dt, er

der noget 1 Vejen med det elektriske System.

Kontrolladelampen kan paasazttes samtlige Motorcykler,

der normalt er forsynet med Ampéremeter. Dog skal Lednings-
fgringen zndres. (Se Vejledning).

Under Kontrollampen er lagt en forkromet Navneplade med

Maskinens Nummer, Vegt og Cylinderindhold. Denne Plade er den
officielle Stempling af Motorcyklen og maa ikke erstattes med
Forhandlernes Navneplade eller paa nogen anden Maade. Indtil

Maskine No.2550 findes der ogsaa Navneplade

paa Spzndepladen foran Sadlen.

det sazdvanlige Sted

=g

)

M-



skine No.2051 kommer:

%0.8085, Pris Kr.0,01. Fjederskive for do.5521, Pris
r.0,0L,

Fordelerskaal komplet 8175, Pris Kr.ll.- Bgjle 8185,
Pris: Kr.1,35

e \\\“”//// ' isk Ci 10. 9.6.36.
§\ /////é Teknisk Cirkulare Nr. 9.6.36. 4
po Yed .
'r. ‘% — edrerer: ) |
. lm bu&‘ﬂ 12g og Rettelser til Reservedelsprisliste' ;
¥ ?éé é§; -------------------------------------------- R E
. h
77 SN Juni 1936. i
e 4 =
Plan I Stempel 8040 bliver 1Ste Overstgrrelse og rettes t11 :
® 60,6 mm. . :
Stempelring 8041 bliver 1Ste Overstgrrelse og rettes
til 60,6 mm. :
Stempel 8296 2den Qverstgrrelse 61,2 ma Pris:Kr.11,5
Stempelring 8297 do. do. n 0,6
Stempelpind med Endepropper 7389 benyttes til Maskine
No12400.
Stempelpind 8196, Pris Kr.1,60, benyttes fra No.2401
sammen med Sikringsringe 8227, Pris Kr.0,20 (8196 og
8227 benyttes endvidere til alle Overstgrrelser).
Split 3865 er 2,5 x 25 mm.
Plan 1 X :
Er——qgr Hvor Smgresystemet er andret paa Maskiner fra No.1l301 {
£il1 1550 maa dette opgives, da andre Reservedele trazder
Plan 2 i Stedet. :
A B :
Plan Koblingsplade med Stgddzmper og Bel=zgning 7763 benyttes
® til Maskine No.2400 (Pris forhgjes til 20 Kr.) Fra No.
. 2401 benyttes 8302 uden Belzgning, Pris: Kr.l4.- Belzg-
ning nittes fra No.2401 paa Pladerne 7143 ©Og 7044«
@9 Styreskrue 7080 er fra omkring Maskine No.2051 forsynet
med -Splithul. Kan benyttes fra 1301. Pris uforandret.
Split 3865 2,5 x 25, Pris: Kr.0,0l.
Plan 4 Ventil 7013, Fjederskaal 7017, Ventillaas 7018 benyttes
- ® £11 Maskine No.2050. Fra og med No.2051 benyttes Ventil
8094, Pris: Kr.2,50. f@verste F jederskaal 8095, Pris
Kr-o 30.‘ - - o
Ventillaas (Halvpart) 8096, Pris Kr.0,10°
Endvidere er fra Maskine No.2051 en Glimmerskive 8194
anbragt under nederste Fjederskaal, Pris Kr.0,10. Kan be-
nyttes fra Maskine No.1301. -
Plan 35 Kamaksells 7129, Skrue 7919, Fjeder 7920, Fordelerskaal
® ®) 7392, Bgjle 7690 benyttes til Maskine No.2050. Fra Ma-

Kamakselhus 8184,-PrisEKr.50.- Skrue for fagtSpanding af
Fordelerskaal 7141 4-0,7 x 10, Pris Kr.0,05. Skive for



\\\\\\\\“”I//////// | | v‘l’eknisl; Cirkul_are Nr. side .2.

§ é Yedrerer: ’ R
_— - - ..:‘_
Nimbus
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= Plan 6 ;Fé?f-ringsskive 7856 og 7857 slaas sammnen til eet No.
® 7856 og bliver fremtidig 0,15 mm tyk.
Split 3865 éz,s x 25) =ndres til Split 4518 23 x 25;
n 3867 (1,5 x 20 " > " 3866 (2 x 20
C) Kul 7435 og 7436 udgaar.

2 Stk. Forsterkning 8263 for Bgjle. Pris Kr.0,30
pr. Stk. .

nyttes

Bgjle for Relais 7937. Pris forhgjet Gk Kr.l.-iSkal be
saanmen.

Plan 7. Benzinrgr 7683 (lang Model) benyttes til Maskine ¢a.
) 2050. Fra Maskine ca.2051 benyttes Benzinrgr 8183 (kor.
Model) (samme Pris).

Plan _10. Benzintank Standard lakeret 7377 Pris forhsjes tilKr.38.-
: Gummiring 7657 for Benzintank tilfgjes, Pris: Kr.0450.
Kan benyttes fra Maskine No.130l.

Plan  12. Amperemeter 7665 benyttes til Maskine No.2400.
Fra Maskine 2301 kommer fglgende nye Dele:
Kontrolladelzmpe uden Lampe 8290, Pris Kr.2,80

Lampe for do. 8291, (ing.Rab)0,50 .

Navne- og Nummerplade 8287, Kr.2,00

Spzndeplade for do. 8288, " 0,50

Skive for do. 2 Stk. 8292 " 0,03

Fjederskive do. do. 8293 " 0,01

Mgtrik for do. do. 5040 n 0,02
@D Spzndebaand 8197 for Speedometerslange tilfgjes,

Pris Kr.0,10. Kan benyttes fra 1301.

Plan 14. Fra Maskine 2051 tilfgjes Smgrenippel 7649 for Hus for ‘
Speedometertrzk, Pris Kr.0,15.

Plan 15. Sikringsplade 8108 (4 Stk.) for Skruer til Kronhjul til-
fgjes. Pris pr. Stk. Kr.0,08. Kan benyttes fra Maskine -

1301.

Justeringsskive 8277 0,05 x 20 x 30 tilfgjes Pris:0,06
" 8113 0,15 x 20 x 30 n " :0,06
n 7643 udgaar og erstattes fremtidig af
" 8274 0,05 x 40 x 51 Pris: Kr.0,12
n 7577 bliver frewmtidig 0,15 x 40 x 51,

Pris: Kr.0,12.

Plan 16. Lampe 35/25 Watt 8299, Pris: Kr.3,60 (Dagspris)
Lampeholder (kun for 35/25 Watt Lamper) 8298, Pris
Kr.zo" rd

@ Gummiplade 8182 for Baglygte tilfgjes Pris: Kr.0,35.
Benyttes fra 2051.
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Koblingen glider.

Yedrerer:

~

Koblingen kan blandt andet glide af fglgende Grunde:

1) Der er ingen Spillerum mellem Udlgserarm og Trykpind.

2) Der er Olie eller Fedt paa Koblingsbelzgningen, saaledes
at.Friktionen er betydelig nedsat. Koblingsbelagningen
kan blive fedtet af fglgende Grunde:

a) Der.kan dels komme Olie og Fedt fra Udlgserlejet langs
med Trykpinden. Korkpakningen ved den lange Trykpind
kan vzre utzt og maa fornyes. — Husk: Der kan lkun an-
bringes en Korkpakning fra Maskine ca.l551 , da Gear-
blokken kun ved disse Maskiner er boret dybt nok ind
til at optage Korkpakningen.

b) Der siver Oliedampe fra Krumtaphuset ind 1 Svingnjuls-
huset. Denne Oliedamp kan ikke komme ud af Svinghjuls-
huset, da.dette er lukket foroven, Og Oliedampen gen-
nemsiver da Koblingsbelzgningen. Denne Ulempe rettes
ved at fjerne Skruen over Svinghjulshuset og lade Hul-
let staa nelt aabent eller paasztte en lille Hztte No.

! © 8319 (som leveres af os uden Beregning) Endvidere fin-

) des der et Hul i Bundkarret under Svinghjulet. - Dette
Hul, som er beregnet for Aflgb af eventuel Olie, der
maatte komme ind i Svinghjulshuset, kan paa nogle Ma- =
skiner dzkkes af Tvazrskinnen paa Stativet - og er paa
de nuvzrende Maskiner flyttet fremefter - (Bor even -
tuelt et nyt Hul eller vikl 1idt Isolerbaand om Stati-
vet, saa dette ikke lukker helt.

c) De under b nzvnte Ting kan skyldes, at Oliestanden 1
Motoren er over det gverste dxzrke paa Maalepinden. Det
tilraades igvrigt ikke at komme mere end 2 1 Olie paa
Motoren. =

Det maa tilfgjes, at Koblingen skal vzre fuldstendig
fri for Olie ( ved Afbrznding og Udskylning i1 Forening - se
Vejledning Side 9), thi er dette ikke Tilfzldet vil Kobling-
en sandsynligvis glide et Stykke Tid endnu fgrend de under
a, b og ¢ nzvnte Forhold har afhjulpet Ulempem. Til Udskyl-
ning af Koblingen kan anbefales denatureret Sprit i Stedet
for Benzin og lignende. ;

AF/FR
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Teknisk Cirkulaere Nr. 2.

Yedrerer: Karburator.

2

Fra Maskine 2517 (og endvidere Maskine 2488 - 2500) er
Karburatoren #ndret saaledes at et Overgangshul med Forbindelse til
Tomgangsaullet er indskudt under Gasstemplet. Derved opnaas en mere
regelmessig Gang af Maskinen lige efter Tomgang. Hastigheden paa Tom-
gang var fgr bestemt af Tomgangshullets Stgrrelse alene; idet Gas-
stemplet ved Tomgang skulde vere helt i Bund. Dette Forhold er ogsaa
zndret, idet Tomgangshnastigheden reguleres af Gasstemplet ved dj=zlp
af den skraat anbragte Skrue.

Ved disse foretagne £ndringer har det vizret ngdvendigt
at zndre Naalen. De nye Naale er mzrket med 2 1 Bunden af Accelera-
tions-Stemplet. Ligeledes er Karburatorhusene stemplet 2 (saaledes
at en 2 mzrket Naal og et 2 msrket Karburatorhus passer sammen.)

Nye og @#ndrede Dele:
1) Straalenaal (2) faar nyt Nr. 8389 Kr. 1,00
‘ 2) Karburatorhus (2) beholder sit gamle Nr. 7730,0g be-- -
nyttes dette til Reservedel udover de anfgrte Nr.
skal der samtidig bestilles en Strzalenaal Nr. 8389.
3) Skrue for Tomgangsindstilling 4.0,7.17 Nr. 5400 Kr.o,o07

L) Fjleder for do. Nr. 7074 Kr. 1o

AF/FR/JT. 2



Teknisk Cirkulaere Nr.124. 22/9 36
B

.
e,

Yedrerer:Kzrburatorendring.
(Sse vort Cirkuluere Nr. 12)

AP

En £ndring i Lighed med den i ovennzvnte Cirku-

lzre forklarede kan om gnskes foretages paa de tidligere ud-

gaaede Karburatorer, naar disse tilsendes Fabriken eller nvis

hele Maskinen kommer herind. £ndringen vil koste Kr. 5.00,

souw er en Servicepris uden Rabat af nogen Art.

LF/FR/JT.
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Teknisk Cirkuleere Nr. .13 22/9 36

\
— ° Vedrorer: Tynde Fledre i Sadel og Bag-
¢//§/235724E’1Q!53 sade.

~— . -

\

Disse Fjedre kan undertiden knzkke, og brud-
det sker som Regel i det bageste #je.

For at undgaa dette kan man bore Hullerne cp
1il 6m/m i den bageste Skinne og fors#nxe disse Huller goat
udvendig fra.

Derved opnaar man at @#jerne paa Fjecdrene

lkaa dreje sig mere frit og Brud undgaas.

G wmw Huller

Disse 20 duller bores op
til 6 m/m og forsznkes godt
udvendig fra.

- me———— e el e - - S I T e ‘ B



Teknisk Cirkulaere Nr. <14 22/9

Vedrerer: _Kamaksel.

Yt

[geanew mange teoretiske Prygver paa vor nye Motorprgvestand
saavel som praktiske Prgver paa VeJ, nar vi fundet, 2t en 1lille Drejnin,
af kamuwene i Fornold til Kamakslens Tandhjul vil give et bedre Eesultat
i Form af javnere Gang ved lavere Omdrejningstal og en noget bedre Trak-
kraft ved de stgrre Omdrejningstal.

Denne Drejning er fra og med Maskine 2551 forelybig foretage*
ved at lave en speciel forsat Kile, som igvrigt kan paasettes alle udgae
ede Maskiner. Kilen nar Nr. 842, og koster Kr. o0.50. Ved eventuel £ndring
maa man ngje paase fglgende: .

.1) Kilen er mzrket med et Kgrnermazrke, der skal vende opad og

fremefter som vist paa Skitsen.

& = 4

SET FoRFRA 4’RNERM£RKE

2) Ved Montering af Tendingsregulatoren paases, at Hakket til.
Rotoren paa Tandingsfirkanten vender rigtigt (Hakkel skal
vende mod det borede Smgrehul i Tandhjulet

3) Det maa paases, at Sikringspladen for Tendingsregulatoren
bliver ordentlig paasat og forsvarligt sikret,eventuelter
det ngdvendigt at forny den.

4) For at kunne se om den forsatte Kile er indsat, steamples
et O paa Siden af Kamakselhusets forreste venstre Fod, csaa
ledes at man altid kan se, om der er foretaget en £ndring

- eller eJ paa Maskiner under 2551. .

= | =

S S O HE
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5) Tendingsindstilling er den samme som tdr £ndring.
Den omtalte Drejning af Kamakslen bgr kun ggres af de Forhandlere, der er
i'ul.it fortrolig med Nimbus. Det skal bemarkes, at Fabriken altid ved ec
llcvedreparation eller naar Lejlighed gives vil foretage omtalte Endriag.

11-33

EF/FR/IT.
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= Yedrorer;
s s - ?Ea e indret Udforeizs zf Fornjulis-
o [} L X4 - =

; nar e ' _ bremse frz og —ed laskine <3¢
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dacurda T Loinaitn ‘

Fra og med #askine Nr. 2551 er Forhjulsbremser zndret (ikke 1
Princippet) idet Bremseplzden er forsynet med en skarp Kant, der vende
nedefter, saaledes at det Vand og Snavs, der lgber lzngs Forgaflen ned
ad Bremsepladen, ikke som ved de tidligere Maskiners kan lgbe ind 1
Bremseskaalen, men kan dryppe af uden zt trznge ind til Bremsen. =

Endvidere er Anlzgsflzden mod det bevazgelige Rgr gjort langer
for bedre zt kunne optage Bremsexraften. Bowdenkablet er zndret og for
synet med en Gummihztte, der presses ned over en Forlzngelse af Bremse
pladen for at hindre Vand i at trznge ind og ruste Kzblet. Snoningsfje
deren,- der holder Bremsearmen pza Plads, nar det vazret nzdvendigt at
give en anden Udfgrelse.

. Endelig er Beskyttelsen af Fornjulets Kugleleje vecd Bremsesi-
den gjort bedre, idet Mellemlzgsskiven er erstattet af en Skaal, der-
» holder Fedtet til Kuglelejet paa Plads. Derved har det veret ngdven- .
" digt at fjerne Kraven paa Bremsearmen. -

- _ Tilfzjglser.til Reservedelskatalog:

C) Bovdenkabél for Bremse 7671 udgaar fra 2551 og erstattes af
8248 (incl. Gumminztte) Pris: 2,7o0. . ‘s
o Gummihztte 8276 for Bowdenkabel benyttes fra 2551 Pris: o,20.
lan 14. : - . - .
Q§ Forhjul komplet beholder sit Nr. 7156, men er forsynet med

: zndret Bremse, kan benyttes fra 130l Pris: £2,00.

C) Bremseplzde 7155 udgaar fra 2551 og erstattes af 8246 Pris:
8,50. Bremsearm 7152 benolder sit Nr. (Pris 3,25), men Kraven er freno-
tidig fjernet,.og skal Bremsearmen benyttes til Maskiner fgr 2551, bgr
Mellemlzgsskiven 80T9QDIUernes og erstattes af Stgvkapsel 8344.

C) Snoningsf jeder 7560 udgaar fra 2551 og erstattes af 8247
Pris:o,30. '

Q) Melleml=zgsskive 8039 udgzar fra 2551 og erstattes a2f Stpvkapsel 8344
Pris: 03550,

p— R B . e — -
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\\\\\\“”/////// Teknisk Cirkulere Nr.

N
\% /é drerer; Diverse Forandringer fra
== :;: askine omkring Nr. 2551, °y

1) Specdoameterudlgrelsen er zndret, idet den indirekte Belysning er flyt-
tet ind i selve Speedometret, saaledes at Speedometret er bedre beskyt-
tet mod Vand, der kunde trange ind gennem Lysslidsen. Endvidere er Sku-
laens Udbeende #ndret.

Plan 12. (D ~ ,
Speedometerhoved 7386
Fatning. 4496 - Udgear fra Haskine omkring
Bgjle 7733 2551 og erstattes af
Skrue 4x6 5532

Speedometernoved 8294 incl. Pzre Pris:Kr.3o0,00} Kan benyt-
Pzre 8295 Pris: Dagspris . J tes rral3c

2) Der ér indlagt en Sikringsskive ved Styrergr pza Forgaflen mellem Konus .
med Gevind og Kontramgttrik.

Plan 11.

Sikringsskive 8245 Pris: Kr. 0,75
benyttes fra Maskine omkring 2551.

3) Sp«ndeplade med Kvadrant for Benzintank er ikke mere forsynet amea Vegt -
og Nr. Stempel, idet dette er flyttet op paa Styret under Kontrollade-
lampen (se Teknisk Cirkulazre Nr.9)

Plan lo. (D
Spendeplade med Kvadrant og Stempel 7852, benyttes til
Nr. 2400. Fra 240l kommer Spzndeplade med Kvadrant uden
Stempel 830l. Pris: Kr. 3,50

4) | Btedet for Skruen over Svinghjulsiuset er indfgrt en Hztte (se Tek-
nisk Cirkulere Nr.1ll)

Plan 1.
" C) Propskrue 7169 udgaar og erstattes af Hztte 8319 Pris:
Kr. 0,75. Kan benyties fra 1l3ol.

I-F/FH/JT.-, .
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e Vedrerar: Andret Udrprelsé af Kardan-
M’bus ' tr-k, GCearkusse, Bagnjul, :
?Ei EE? gteiiog ﬁoblénglfra og med _é.

| <§; Qti_ askine Nr. 2561. 5 si

rtToe !

©

o

e ¢

" Kr. 11,50

X

Ty

Fra og med Masgine 2561 er den stive Kardancksel erststtet
al’ en Kurdznaxsel med 2 Gummikoblinpger, der dels virker som regulare
Kardanled og som dels optager Stgd. For at faa Plads til Kardanleddet
nezrmest Gearkassen er Hullet i1 Skermpladen i Stellet gjort stgrre. 3
De 2 Tappe paa aenholdsvis Gearaksel og Spidshjul er f jernede, og L
Gearkassedzkslet og Spidshjulsdzkslet er ®ndret og forsynet med en
Korkpzkning. 2 '

Dzkslet for Tandhjulshus er forsynet med 2 Skruer i Stedet
for 1, saaledes at Vridningsmoment fra Kardanakslen bedre overfgres

til Stellet. ’ P

Efter at Gummikardanzkslerne er indf¢rt er den fjedrende Kokt-
ling ungdvendig og erstattet af en meget let fast Kobling.

T

Tilfojelser til Reservedelskatalog: o

Koblingsplade med St¢gddxzmper 8302(T.Cirkulere Nr. lo) udgaar |

fra 2561 og erstattes af 8364 Pris: Kr. lo,00
- Gearkasse komplet 7974 udgaar fra 2561 og erstattes af 8331
Pris Kr. 158,00 . , s .
~ Gearkassenus 7574 udgdar fra 2561 og erstattes af 8334 Pris: :
Kr. 48,00 T
A Korkpakning for Kardanaksel 8392 tilfpjes fra Nr. 2561 Pris: 1
Kr. o,20 - ' :
’ Gearaksel 7067 udgaar fra 2561 og erstaltes af 8266 Prig:

Stel 73lo udgaar fra 2561 og erstattes af 8244 Pris: Kr.llo,oo

Baghjul komplet 7120 udgaar fra 2561 og erstattes af 8335
Pris Kr. 175,60

Dzksel for Kroniajul 7122 udgaar fra 2561 og erstattes af 8283
Pris:Kr. lo,o00 _

Deksel for Spidshjul 7128 udgaar fra 2561 og erstattes af
8333 Pris: Kr:i 2;00

Korkpakning for Kardanaksel 8392 tilfgjes fra Nr. 2561 Pris:
Kr. 0,20

’ Propskrue 7169 udgaar fra 2561 og erstattes af Smgrenippel

7649 Pris: Kr. o,15

Skrue 7189 for Fastspznding af Bagnjul (12x32). Antal andres
til 3 Stk. fra 2561. =gl ©

Fjederskiver 3859 {(12m/m) Antal ®ndres til 3 Stk. fra 2561. °

i g o e m—m 73 = = e—— = ST W SE 4 ST AW TN T TN TS Bt el
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Teknisk Cirkulasre Nr. - S ”\

17 fortsat.

.
wdys g

Vedrereri

Sf, S

) ‘ Kron- og Spidshjul 8058 (1:4) udgazr fra 2501 vg er=-
stactes af 8390 Pris: Kr. 52,00 '
Kron- og Spidshjul 8059 (1:4,9) udgazr fra 2561 og er-

stettes af 8391 Pris: Kr. 52,00

) Kardunaksel 7131 udgaar fra 2561 og erstattes af Kar-
' dunaksel med Gummikobling 8258 Pris:Kr. 50,00

Gumniklods 8259 16 Stk. tilfgjes Pris: Kr. o,lo0

Kugle /4 ." 3846 18 ¢ " - " o,0l

Bolt 8255 - " = " 2,00

Stift 8257 - " : - 5 0,15

Kardunled 8270 o " - " 12,00 .

Mellemaksel 8253 5 (L i - n 25,00

. ' 4/S FISKER & Nmif .
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Teknisk Cirkulaere Nr.18. 20/10-36.

Vedrerer: (i, yomeler of Ulinger
e V. be O.

- - ——— - ——————

V'

Irslie Overenskomst wed vor Leverandgr i Speedometer
og Sianger, V. D. O., Frankfurt a.M., vil Ggrantien paa Speedoueler-
hoveder fremtidig vere en Km-Garantii paa indtil 7500 Km. og Garan-
tienn paa Slanger 3 Muzaneder. Sker nogen Skade uerefter vil ilngen Er-
statning kunne pasregnes. Defekte Dele der kommer under Garantien
bedes sendt Lil A/S Fisker & Nielsen.

[pvrigt meddeler V. D. O. &t A/S Magneilo, Jagive] 155555
Kﬁbenuavnter ane rkendt soa autoriseret Reparationsvmrksted for V. D.
0's P'rocduxter, hvortil vore Forhandlére bedes nenvende sig i Tilfel-

de sf Hcparationer.

&4/ FISKER & NIELSEN.

J<ote 2 _, -
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Teknisk Cirkulaere Nr.15 - :;1/1.-;37.

cpeeaovmetertrak ﬁj
fra og med Waskine 290l.

Yedrerer:

.
P

Fra og mea Maskine 290l er Speedometertrakket ved

Fornjulet @zndret, idet Omsaztningsforholdet fra at vare 1:3, nu er
1:2, d.v.s. at det indvendigé Kabel -i Speedometerslangen ikke rote-
rer saa stezrkt og altsaa har en lzngere Levetid. Endvidere er den
Vinkel, hvorunder Speedometerslangen er tilsluttet Forhjulet, andret
saaledes at der ved et kraftigt Tilbageslag i Forgaflen ikke opstaar
Knazx paa Slangen. -

: Ved det nye Omsztningsforhold er benyttet Snekke-
njul og Snekke. Speedometerhuset er forsynet med en rundlgbende Fin-
ne, som skal:- tjene som Af1¢b for Vand, der maatte komme fra Forgafleu.

Speedometerhovedet lgber langsommere og er nu for-" -
synet med Skalz til l4o km. De nye Speedometerhoveder er stemplet
W=l,0 i Modsztning til de gamle, der er stemplet W=l,5. (Disse Tal
angiver Omdrejning af" Speedometer pr. m. kgrt Vejbane.)

rilfgjelser til Reservedelskatalog (fra Maskine 290l) ' -

Plan 14.
' ' Speedometerhus 8359 Pris: Kr. 5,00
Sneikenjul 22 Tdr. 8361 noom 3,50
Snekke 11 nm 8360 " m 2,00
Bgsning for Snekke 8362 " n 1,25
flan 12. B

C) Speedometerhovedet 8366 stemplet W=1,0
med Skala til l4o km. Priss Kr. 30,00

p. pa. A/S FISKER SEN.
AF/IT. . .

Jrem——————— - P ot B et Y
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Teknisk Cirkulzere Nr.

Vedrerer:

En Kunde, der eventuelt senere stzar overfor ket zi
Sidevogn, bgr man raade til at kgbe sin Maskine med Lavgeer, ioet
usn uden nogensomhelst Skade kan benytte denne som Solomaskine.
Det er saa meget mere paakravet at vafe klar over dette Forhoid,
dz Kron- og Spidshjul ikke senere kan ombyttes gratis.

Ved Solomaskiner,-der stilles szrlige Krav til, kan
Lavgearet med Fordel anvendes bl. a. til:

1) Skolemzskiner, hvor det gzlder om at kunne kgre meget lang-
‘somt i 3die Gear uden &t fire pea Koblingew.
Z) '~ For Kunder, der udelukkende kgrer i stazrkt bakket Terian

og hvor Minimum Gearskiftning er gnskelig. Det sauaec galae:
for udpraget Bykgrsel.

3) For Trialkgrere o.l., der ¢nsker Maksimum &af Akcelerdtiou
og stdrste Tophastighed.

#or de 3 sidste Punkters Vedkommende g=zlder det, at Slitegen og ben-
zinvforbruget. er noget stgrre end,ved Sologearing.

pP-pa. A/S FISKER & g;hab
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S 2 Teknisk Cirkulzere Nr. - 20 - 217437,
e z A
¢ M Vedrerer: 20logear of lalse &
- imbus
v — =
o N
SR e I
L DANMARKS<MOTORCYKLE: 2

'l]’,ll\\\‘ p

Bt 2N

Nlwbus Motorcyklen kan leveres med 2 Uavehslitgsteia iy

1 Kron- og Spidshjul nemlig:
- Sologearing 4:1 -
Lavgearing 4,9:1

{(ved Lavgear er Tandhjulshuset forsynet med en Markeplade med "LAvY,
Udvekslingen i Gearkassen er for alle Maskiners Vedkommende i lste
Gear 2,43:1 1 2det Gear 1,53:1 og 1 3die Gear 1:1.

Der haves sltsaa fglgende Totziudvekslingsforiiclid:

lite 2det 2dig Gear
For Sologearing........%,7:1 6,1:1 401
For Lavgearing........ll,9:l 709213 4,9:1

A Solozearing.
' benyttes udelukkende til Solomaskire; -
Sclonaskinér ieveres, ndar ikke zandet er forlangt, wea denne geariung

( : B Luyvgearing
' : er specielt beregnet for sidevogustrug vug leveres.
til alle Sidevognskgretgjer. Skal Motorcyklen benyttes til Sidevogn,
asa dette altsaa udtrykkelig bemarkes.

_ Der er Grund til at indskarpe detre Foriold neg)e, da
man derved undgaar mange Ubehageligheder og Reklamztioner, fuardi Mc-
toruyklen med Sidevogn ikike med Sologear kan udnytte sine H.K. til-
strzkkeligt og altsaa ikke opnaa Maksimum af Trakkraft og Hastigned..

.. v
-

et T v i N sl e | So g SR e S R s ol 6 7ok s ind
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N Z. Teknisk Cirkulzgre, Nr.
= —
e Vedrorar:
 Nimbus
-— —
= S

"3

‘ : _zﬂmMAnxsmnmRBYKLIf

\

Beskrivelse

: Fodgearet, som er konstrueret specielt for Nimbus, er et szakeldt
Palgear og anbragt paa Maskinens venstre Side psa Koblingspedalens Flads.
Fodkoblingen udgaar altsaa helt, men til Geng#ld er Haandkoblingen gjort
apeget blgd. Fodgearet kan anbringes paa alle Nimbus Maskiner fra 13ol.

Fodgearets Pedal kan fra sin Midterstilling bevages op og ned
mod fast Stop og vil herved skifte henholdsvis til hgjere eller lavere
Gear gennem FodgearetsPalmekanisme. - Altsaa for hver Gang Pedalen hazves
mod sit Stop, skiftes til hgjJere Gear og omvendt til lavere Gear, naar
Pedalen trades ned.

Den eneste Vanskeligned Ved Fodgearet (igvrigt alle Fodgear) og
szrlig for Begyndere, er at finde Frigear, idet dette ligger mellem lste
og 2det Gear og ikke findes som hele Bevagelsen fra Pedalens Midterstil-
ling til en &af Siderne. Er Maskinen saaledes i lste eller 2det Gear hen-
holdsvis lgftes eller trazdes Pedalen et lille Stykke op eller ned, saale-
des at Kuglelaasen 1 Gearkassen for Frigearet markes (og Koblingen slip-
pes langsomt for at se om dette er Tilfaldet). :

Hoveafrigearet mellem lste og 2det Gear (der findes ogssa Frigezr
mellem 2det og 3die) er markeret ved at der pza Palskiven er et Maerke, som
skal staa lige med det tilsvarende Mzrke paa den faststazende Del &f Fod-
gezret. '

(Sse Skitsen) Kuglelaas
Skydeaksel
Trakstang
Vegtstang )
Palskixe Udl¢gserarm
.Frigear. naar Fjeder og
de 2 Marker Styretep
staar lige Omdrejnings-

overfor hinanden for Vagtste:

Bowdentrak
r'edal
Smgrenigpel

Stilleskruer (en paa hver Side)
Indstilling

Det er ngdvendigt, at-Fodgearet er indstillet rigtigtl og den
rigtige Indstilling er kendetegnet ved fglgende: )
QD Fodgear Fra nennoldsvis lste og 3die Gear sattes i 2det Gesr (Maski-

, nen psa Stativ og Motoren i Staa) og ved den nele Eevzgelse
af Pedalen (mod fast Stop) skal Skydeakslen beviages szz lunp:,
at Kuelelaasen for 2det Gear netop passer.

SpEmmas e —sne g e sl S 0 L
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N 72 Teknisk Cirkulaere Nr. Yt
Nimbus
- -~ "é'
= N
-_—/l ;\\\ ..—'.
‘ *mANMARKS'«‘-ZMUIURCIYK{E?{ ”
ki Jette lxke Tiltzldet d.v.s. Skydeakslen bevéges udover Kuglelaasen
eller lkge naar denne, foretages en Indstilling af Fodgearet ved at dre-.
Je dette. Hertil lpsnes (kun lige lgsnes) Mgtrikken, der holder Fodnvi-
leren, og Fodgearet kan nu ved de 2 Stilleskruer drejes. Pas paa &t beg-
ge Stilleskruerne kommer til at ligge an mod Stelrammen uden dog at szt-
te Spand i1 Fodgearet. J . .
Normalt skal denne Indstilling kun foretzges, hvis Foa-
gearet flyttes fra en Maskine til en anden eller ved Nymonteringer.
@ Kobling . indstilles saaledes, at Udlgserarmen, naar Kobliingen er
fri, mangler ca. 5mm i at stgde mod Splitten («€ldre Ma-
skine sekskantet Hoved) rpaa Styretapren. Dertil. er det "
ngdvendigt at stille paa Stillemgtrikken ved Udleserarmens
anden Ende bag paa Gearkassen. Bowdenkatblet strammes til
ved Haandgrebet paa Styret, sualedes at Koblingen fgrst =
begynder at udlgse naar daandgrebet er trukket ca. 1/5 &
) 1/4 til.
Supring. .
Fodgeauret er fyldt med Fedt og smgres med Fedtsprgijten
(se Skitse) nver 1000 a 2000 km's Kgrsel. '
Forskellige Oplysninger af Interesse ved Horlerirg af Fodgear.
1) Ved de fgrste fra Fabriken udzaaede Mzskiner 130l tii ca.
2000 findes der ikke Gevind for Omdrejningstappen til Vag )

\\\\\\\“HH/////// | ’ 41 - Sid-e .

stangen. Dette Gevind skzres med en 8-1,00 mm Snittap
(8mm Gevind og lmm Stigning) i et 7,0 mm boret Hul, nvis
Midte ligger 61 mmbag ved Midten af Gevind for Verkipjs-
Kassen.

2} Saafremt Trakstangen ikke kan gaa ned i Skydeakslens fir-
' 3 kantede Hul files 1idt af Trzkstangen, men ikke mere end
at den netop kan komme ned.

3) Normzalt er den mest bekvemme Stilling af Fodnvileren lige

L4
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Vedrorer:

|2
”
s 3

e b e et e e b RGN B 1 N0 N R DO D

Spendeplade med Kvadrant 830l (Plan lo D) benyttes ikke til Musxiner

Nr.

8532
8418
8398
8399
8406
8403
8395
8401
5253
8402
8407
8397
8404
8522
7191
8523
8409
8408

8405

7258
3862
5253
5521
8413

8415 .

8416
3861
3866

Reservedele til Fodgear.

Benzvnelse

Fodgear komplet med Bowdenkabel ¢.s.v.
Pedal med paanittet Tap for Gummiklods
Pal.....‘........C...........".....-..
Stift for Palfjedre.cececececccecccces
Omdrejningstap for Pal..ceeeescceccons
PRIL RO s cestn s nisnssmibaunsessnnhs
BIRE S S s 4 i SRR R S a R e IS S
Styreskinne for P8l.ceecccecccnccccccene
Skrue 4-0,7 X13 fOr Q0cececccocccconns
Halvrund Fjeder.eccecececeeccccccacees
Endeprop for d0.ceceeccccecenccccannes
Palskive..'.......'....-.-...0.....000.
ORAreIDINEAbOlE . sosas st s vsanissioseses
Mgttrik 1o-1,00 fOr dOesceesccovonan.
StilleSkI‘ue 6—1,00)(17....--...--.-o-..
PABABT EDF S 55 Ao e %8 6% s e ssssse os
Fedalgummi...ccevmeccvceeccnnne cecesse
BOlt for do..‘....C.'...O......IQ.....
Mgtirik 6-0,75 fOor d0uicecceceecencana.
FJederSkive‘ 6mm....-.....-.--..........
Lagseskrue 4-0,7 x13 for Trakstang....
Flederskive 4mm fOr dO0eeeeceeeeeeenannn
Bowdenkabel komplet....cceeeceennnnn..
VO LSEBNE v cvvssssosomcosssosacsesssess
TED TOr H0 vsassnonisnsrnsnsrnsnssenes
FJedOI'Skive 8mm for do;.....-—..-.....
Split 2x2°............................

Teknisk Cirkulazare Nr.

21 Side 3.

I

Pris Kr.,
pr. Stk.

50,00
lo,00
1,80

0,20

Oy 25
0315
12,00
2,00
. 0,03
0,50
. 0,20
8,00
1,40
0,20
015
e Joah 65
0,80
3500
0,40
o,lo
0,0l
0,03
0501
3,00
1,60
0,40
0,02
0,0l

med Fodgear, I Stedet kommer Spazndeplade uden Kvadrant 8417 Pris: 25 5%0

L&¢/JT.



—\\\\\\\“”///////// ' =T Teknisk Cirkulare Nr. .z . 30/‘1\‘3';

7
é Vedrerer:  psrlygte med DoblultieSlekic

\[

Fra Uaskine dr. 3001 (sawt alle Maskiner
under dette Nummer der efter den lste Maj forlader Fabr:k
ken) er indfgrt en ny Type Forlygte, der ikke skulde
give Anledning til Blanding. Lygten er forsynet med en
Reflektor, som er sammensat af 2 "Paraboler". Endvidere
er det buede Glas erstattet af et Planglas med lodrette
Riller, og Lygten er forsynet med en 35/25 Watt Lampe.
Det bem=rkes udtrykkeligt, at der ikke kan benyttes
Lamper med andet Wattforbrug. o

Denne Lygte skulde kunne opfylde de i
#jeblikket gzldende danske Lygtebestemmelser, men der
gives af A/S Fisker & Hielsen ingen Caranti i denne Ret.
ning, ligesom der heller ikke garanteres for Lygteind -
stilling hverken paa nye Maskiner eller paa vort Reparz -
tionsvzrksted.

Ar/IMA,
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\\\\\\\\“”////// s | | Teknisk Cirkulare Nr. e

30/4 .37

§ é Yedrerer:
S - -—
Nimbus

o —

o N

. XX .

BANMARKS“MIJT DRCYXLE*«' =

Reservedele t11 F011ygLe med bcbbeltreilez-
tor (PuberVCuelckut,log Plan 16).

K L Relhs . Benzvnelse. ' Pris

i 8533 - :Lygte, komplet 'uden Lamper .ceevceecevessa..e0.Kr. 24.00
1 8527 . Dobbeltrallektor  .suscssdonssssvavssvcsncccsaas™ 6.00
1 8528 -.Lampefutning for 35/25 WattiLampe w.ec..cces.” 2.00
i 8030x @ 1 n 3 VWatt Lampe vecovevew-w. oot 0 .50
1 7801X ":Lygl-cklanb d-u..o.-»..JODUOOOIU.ui..u.bo...ou.“ 6-00
1 8529 BITICL LlAS .ccesvossvacessusnsuncsnssssvenss” <.50
< 78OLX'KOI‘kpdknlng 23993 80PV EBD I P SO BeseBEOevE 86 we T 0,1.0
l 7890)( an‘l.’linng uuccouuao-aoecuv..auo-a.uun‘aoncua" 0-40
1 €299 - Laumpe 35/25 Viatt éB 60; Degspris
1 LLZ3x W 3 VWatt (ceevsevsvovvssvssecvens.(0.85) Dagspris

x angiver ai disse Dele benyttes til gl. Type Lygte (738L Plan 16)

' Den gamle Type Lygte kan forsynés med den
nye Dobteltreflektor (8527) naar ‘der samtidlig nonteres

l Stk. Lampefatning Nr. 8528

1 Lampe.35/25 Watt " 8299 .

i Riflet Glas: " 8529 ]

z " Korkpakninger " 7804 (en paa hver Side

af Glasset)

y Ved Monteringen mza ngje paases, at Glas-
sets Piller bliver vinkelret paa Delelinien mellem de to "Paraboler"
1 Reflektorén, samt at denne Delelinie bliver vandret ved Justering
af Lygten. *

EN.
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wst /Jnlr.

o ———— = et -— ———— S - e e — ey ey ot LR T



Teknisk Cirkulaere Nr. 23

Vedrerer: Stativ.
B R  G

-

!

Fra Maskine 290l er Stativet, Omdre jningstap for do og Stativ-
plader paa Stelllet gjort svarere, saaledes at de bedre kan modstaa de
Paavirkninger, de 1 Tidens Lgb er udsat for. Det nye Stativ kan kun
benyttes sammen med de nye Stativplader, medens det gamle Stativ kan

benyttes til Stel med nye Stativplader. =~ -

Tilfgjelser til Reservedelskatalog fra Maskine omkring 29oo0.

Plan 9 _
Stativ 8328 Pris Kr. lo,00
Omdre jningstap 8329 " " 6,50
Tegning af det gamle Stativ | Tegning af det nye Stativ
o /
AF/JT.
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% Teknisk Cirkulzere Nr.
Vedrorers d. 24{.Maj 1937.
24
Forgaffel med Stgddzmper

l

fra 300l - 3150 og fra 320l

SMO RENIPPEL
- EKSEL

For at faa ean mere stabil Fgring af de bevazgelige Kgr
i Porgaflen er der paa Forgaflens faste Del anbragt et Par fjederbe-
lastede Broucestemple: som trykker paa de indvendige Rgr og som szt-
ter disse i Spand.

Metoden med at bgje de indvendige beviegelige Rgr bort-.
falder hermed.

Denne Forgaffel kan beqyttes.til samtlige Maskiner fra
1301 og vil senere erstatte den gamle Forgaffel, naar denne er opbrugt.
fra Lager.

Da Forgaflens Diameter, paa det Sted hnvor Lzdergama—
scherne er fastgzjort, er blevet mindre, er det ngdvendigt at benytte
et andet Spzndebaand. S

Tilfgjelser til Reservedelskatalog. -

Stk. _Nr. Benazvnelse ris

8443 Forgaffel fast Del(sort)Kr.45,00
8439 Stempel.......cceveuc.. M 1,2¢
8441 Fleder....ccee.aoaiaia 0,30
8440 Dazksel....... sossenss ve B 0,8¢c
8534 Spandebaand............ 0 0,25

SPENOE®AAND
fotAéiéagégﬂgﬁijilﬂgg SEN.
LEDERGAMA?—CHE . N /.

INDV. BEVY RER

N NN
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Teknisk Cirkuleere Nr. . 25 &
Vedrereri ,l_(gl_)_lﬁg_._ °

\[

Det har vist sig, at de fjedrende Koblinger (selv om der
er Endepropper i Fjedrene, se teknisk Cirkulzre Nr.8) ikke altia yder
den Driftsikkerned, der kan forlanges, idet .Fjedrene kan knzkke og for--

aarsage at Koblingen bliver uvirksom.

Det har imidlertid vist sig,.at_vor sidste Konstruktion
(fra Maskine 2561) med den lette faste Koblingsblade 0g hvor Belzgnin-
gerne er flyttet over pza de to med Svinghjulet forbundne Plader kan
benyttes til Maskine under 2561, selvom disse er forsynet med den stive
Kardanaksel, uden der nar varet Ulemper af nogen Art. ' N
; Det nenstilles,at vore Forhandlere er opm&rksomme paa
dette Forhold. i

Texnisk Cirkulzre Nr. 8 snnulleres herved.

Angaaende Nummer og Priser paa omtalte Kobling henvises til teknisk »
Cirkulzre Nr. 17 og Nr. lo Plan 3. -

AF/JT.

-11-34,
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Teknisk Cirkuleere Nr. 26 _ 19.3.38

Yedrsrer: Kamakseltandhjul Nr. 7094. t

Se ogsaa tidligere teknisk
Cirkulzre Nr. 1l4.

Ved Maskiner fra ca. Nr. 3001 er Kilegangen 1 det
koniske Tandhjul paa Kamakslen drejet, saaledes at den forsatte
Kile ikke kan benyttes mere.

_ De nye Tandhjul er for at undgaa Misforstaaelser
alle merket med "2" (se Skitsen) og skal altid benyttes sammen
med den normale Kile Nr. 7054%. _

Tandhjulet mzrket her med now,

tem2rk: Ved Bestilling af Reservedele vil altid blive leveret
Tandhjul mzrket m27.

p.pa. A/S FISKER & NJIELSEN.
7] e
s . ;"/ Z//;l .
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\\\\\\“”///////// o . Teknisk éirkulaere Nr. 27 - 19. 38

N

§ 2 Yedrerer: Maalskitser for Opretning -
< == * af For-, Bag-og Sidevogns-
Nimbus " $
- ]

— o

— N
e NS -

For Opretning af Hjulene ved Paakgrsel og lignende er
det ngdvendigt, at Hjulmidten (Fzlgmidten) ligger rigtigt. Alle
Maalene paa necdenstaaende Skitser gzlder til Midten af Fazlgene og
man maa da trzkke Fzlgens halve Bredde fra for at kunne maale til
Kanten (Fzlgbredden kan nemlig godt variere 1idt). For For-og Bag-
hjulets vedkommende gzlder Maalene for alle Nimbus fra Nr. 1301;
for Sidevognshjulet kun for det nye Rgrstel med Bremse.

2 AGHJIUL, FORKILL SINEVOGNSH UL
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3z} SIDE MED NAVATSE .
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30.2.1938,

\\\\\\\“””/////// .. : Teknisk Cirkulare Nr. 2.3
e : é ™ | e 1 Yedrerer: Ficder for Twﬁdj_ngsregulato].
Nimbus At

\

Fra og wed 24'April 1938 er alle fra ¥Vabrih
ken udgaaende Maskiner forsynet med noget' stivere Fjedre
for Tzndingsregulatoren. Derved er opnaaet en mere regel
messig Gang af Motoren (ved ca. 30--40 km's Hastighed) .Lige
ledes er Tendensen til Tzndingsbanken gjort mindre.

De nye stivere Fjedre har samme Reservedels
aummer som de gamle, og kun de nye Fjedre fgres paa L:ager.

De nye Fjedr2 kxan benyttes til saptllige
Niabes fra Nr. 1301.

Med Hgjagrelse
p.pa. A/S FISKER & NLZCSEN.
éf;zirlkytth—uf



Cirkul=zre Nr. 28 og sidste Afsnit Teknisk Cirkulazre Nr.3

© 4'lovember 1938.

Teknisk Cirkulazre Nr.

28 A.

Tillzg til teknisk Cirkulire 28.

Fjeder i Tandingsregulator.

De stive Fjedre 1 Tandingsregulatoren (Se Teknisk

har ikke givet de Resultater, vi-havde ventet.

Vi er derfor gaaet over til Brugen af en svagere
Fjeder som fg¢r. Indstillingen af Tendingen bliver da
omkring den midterste Streg. Indstilling af Knikserkon-
takt og Tzndrgrsafstand er 0.7 mm som meddelt i1 Teknisk

Cirkul=zre Nr.

30.

2

Maskiner udgaaet fra Fabriken fra og med 4.11.1938
er forsynet med de nye Fjedre.

p.pa. A/S FISKEkK & N
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Teknisk Cirkulaere Nr. 27

Erfaringen har vist det ngdvendigt med de Benzia-
Kvaliteter, der findes her 1 Landet, at nedsztte Kompressionsfor-
holdet i Nimbus Sport en Ubetydelighed (fra 6:1 til 5,7:1) dels
for at faa den stgrste Ydelse ud af Motoren og dels for at komme
ud over de Tilfezlde af "Tzndingsbanken", som kunde fremkomme ved.
szrlig haard Belastning. ,

Nedsgttelsen af Kompressionen er sket ved at dreje
en Ubetydelighed af Stemplerne paa Topfladen, som vist paza Skitsen.
Hestekraftydelsen er stadig den samme, altsaa ca. 22 ved 4500 Om-
drejninger. '

I 4o { :

2 |-— l Rl
‘)ﬂ“j_—-‘kl—zi\ ' |
Q 413 ~Det skraverede Areal
= - er drejet vak.

Vi har endny et- 1ille Lager af ikke afdrejede
Stempler i Reserve men vil fremtidig ellers kun fgre de =ndrede
Stempler og med samme Numre efter Reservedelskatalog, sza det
bedes opgivet specielt ved Bestilling, dersom et Stempel ikke
skal vzre afdrejet.

Hvis en Sportsmotor af en eller anden Grund er
skilt ad, kan Stemplerne indsendes til Afdrejning uden Beregning.

Fra Nr. 3626 er samtlige Sportsmaskiner forsynet mecd-
afdrejede Stempler.

Med Hgjagtelse
p-pa. A/S FISKER & NIELSE*;:ftﬁ
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10'Ma§ 1933,
Yedrerer: Slempler til Nimbus Sport.
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i \\\\\“””//////// : Teknisk Cirkulare Nr. 30.

e
P

1. Tandrgr.

2. Knikser-
kontakterne.

3. Indstilling
af Tznding.

/'September 193§,

77
é VedrereriTndstilling af Tazndings- -+
systemet.
\ )
§ .

M

Elektrodeafstanden er fremtidig forgget fra 0.5 til 0,7 wn.
(Den stgrre Elektrodeafstand gzlder specielt hvor den nye
Karburator er paamonteret). Derved faaes bedre Gang og
mindre Risiko for Tilsodning. Tzndrgrene kan ved Varmen
zndre Elektrodeafstanden, hvorfor Efterjustering ved
Service er ngdvendig. Midterelektroden maa ikke bukkes.
Lodge Glimmer Tandrgr maa ifglge Meddelelse fra Lodge
Fabriken ikke sandblzses men renses med Benzin. (Glimmer-
isolationen gdelzgges ved Sandblazsning). ’

Kontaktafstanden er fremtidig forgget fra 0.5 til 0.7 mm

og skal ved Service indstilles med 0.7 mm. Kontakterne

skal vare fuldstzndig fri for Olie og lignende og bzre

paa hele Fladen. Er dette ikke Tilfzldet, kan Gnisten blive
utilstrzkkelig og saaledes ikke holde Tzndrgrene rene. = b

-

Med de stive Fjedre i1 Tzndingsregulatoren (se teknisk
Cirkulzre Nr. 28) skal Motoren have tidligere Tznding

omtrent som vist

— MAERKE PAA KAMAKSELHUS

Fremtidig er Feltet mellem de to Streger nzrmest T farvet,
saaledes at det kan give en Rettesnor for Indstiliingen. - -
For at afggre om Fjedrene 1 Tzndingsregulatoren er af den
ene eller den anden Slags skal vi opgive, at Traadtykkel-
sen paa de blgde FjJedre er 0.45 mm og paa de stivere

0.7 mm.

Med HgjJagtelse

9-pa. A/S FISKER & NIEGSEN.

AF/IMA.




Teknisk Cirkulare Nr. 3s
den 20'September 1938.

Yedrerer: Stempelr inge.

M

Ved Montering af nye Stempelringe maa f'glgende
. overholdes:

1.): Spillerum i Laasen skal ligge mellem 0.25 ovg 0.35 mm
(naar Stempelringens udvendige Diameter svarer til en
ny Cylinderblok)

Saaledes:
0025 - 0-35 mm

g
G 7 -

OBS. Pas paa at Stempelringen ligger fuldkomunen
plan ved denne Maaling.

2.) Stempelringen skal gaa saa let i Rillerne 1 S;emplet,
at de ved deres egen Vegt falder ned, naar Stémplet
holdes vandret. ‘

3.) Sfempelringe faaes med hgjre og venstre Laas og monte-
res skiftevis med hgjre og venstre Laas.

f

p.pa. A/S FISKER & JEZESTN.

AF /TMA.
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§ % Teknisk Cirkulaere Nr.
™) Vedrorear:
Nimbus
— o 12'0ktober 1938.
2, S _

TITIII Sy

Undertegnede bestiller hermed nedenfor specificerede Varktg]
ifglge teknisk Cirkulare Nr. 6A af 20'September 1938:
(hvad ikke gnskes bedes overstreget) -

N.27 - Aftrzkkeranordning for Bolt i Kardanaksel
(Bruges hvis KardanaKsel skal demonteres for
Isatning af nye Gummiklodser) ca. Kr. 40-45.00

N.28 - Speciall=zre for Indstilling af Spidshjulet i
Tandhjulshuset, ca. Kr. 40.00 i

N.29 - Aftrzkker for Yderring i Tandhjulshus (1lille
Rulleleje paa Spidshjul) ca. Kr. 30.00

N.jo - Aftrzkker for indefring (store Rulleleje paa
Spidshjul) ca. Kr. 35-50.00

N.31 - Fjedervagt til Indstilling af Forspaznding i Rulle-
lejer (Spidshjul og Baghjul) ca. Kr. 15.00

N.32 - Afstandsbgsning for Sammenspaznding af Baghjul .
. under Montering, 4 Stk. ialt, ca. Kr. 2.00

Forhandlerens Underskrift.

—

II.

Undertegnede gnsker ikke at modtage Tilbudet paa Varktg]
ifglge teknisk Cirkulare Nr. 6A af 20'September 1938.

]

Forhandlgrens Underskrift.

- i1-38,
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§ /é Teknisk Cirkulaere Nr. . 32 o

S 2 s den (5'Novembe)r 1933..
- rerer: Karburator (ny Model

Nimbus

— — .

= S

w2 &g%

\

1 den koldere Szsoa, vl gazr ind i, vilL det vare
formaalstjenligt at benytte en stgrre Dyse, 15, 1 Stedet
for Cyse 13 i Karburatoren.

Naalens Stilling i Micdtasrrillen bgr ikke @ndres.
Fremtidig monteres Karburatoren med Dyse 15.

p.pa. A/S FISKER & NIELSKH.--
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TN 2-11.38.

Teknisk Cirkulaare Nr. 33.
den 15'Februir 1939.
Vedrerer: Forguffcl op Forhjul for
Special of Sport 1939.

M

Ved Sport og Special Yotorecyklerne er Forgaflen
cg Forhjulet omkonstrueret wmed Henblik pac de stgrre Krav, der stil-
lJer til disse Maskiner. :

"

1) TForgaflen.

‘Teleskopnrincippet ligger stadig til Grund for Konstruk-
tionen, men Fjedringen er gjort sterkere progressiv end ved Standurc
forguflen, d.v.s. at Fjedringen til a2t begynde med er teinelig- blad
(saaledes st mindre Ujzvnheder i Vejen ikke mzrkes i Motorcyklen) for
senere hurtigt at blive saa stiv, at et Gennemslag i Forgzflen ude-
luk¥%es. Dette er opnacet ved et nyt Fjedersystem kombineret med en
Olietrykstgddrmper. Endvidere er Forgaflen forsynet med store ud-
skiftelige Broncebgsninger. Forgaflen smgres zutomztisk ined Qlie fra
QOliestpgdd=mperen. :

: Forgaflens Kcnstruktioh_fremgaar af hoslagte Skitse
(Fig. 1) (Snit gennem den ene Skede) Se bageste Blad.

A er det udvendige Skedergr. B det. bevzgelige Lgr, der
er i1 Forbindelse med Forhjulet. C er en Rroncebgsning presset i det
udvendige Skedergr. Fjedersystemet bestaar &f 3 Fjedre D, E og F,
af hvilken D er den blgdeste og F den stiveste. Det indveandige ERgr
B er forsynet med en fastloddet Stang G; og de 2 Fjedre D og F cr
ved den gennemborede Prop H og den lukizedz Mgtrik I sat i et bestemt
Forspznd. Fjederen E er skruet paa den genneaborede Prog H og i den
znden Fncde paa Proppen K, som er fastgjort til det udvencige Skedergr

Ved Tryk i Forgaflen trider 2lle 3 Fjedre i Funktion,
dog saaledes at Fjeder D fgrst sammentrykkes helt, derefter E og til
sidst F. Stangen G arbejder i den gennemborede Prop. Ved Tilbageslag
fra Normalstillingen virker kun Fjederen E, idet den pazavirkes af
Stangen G. .

Paz det bewvzgelige Rgr er antrugt et Beskyttelsesrsr L
og mellem dette og det udvendige Skedergr en Guamibzlg M af syntetis:
oliebestandig Cummi. Paz.Beskyttelsesrgret er anbragt en Oliepzafyld-
ningsskrue N, og Reret er fyldt op med aluiindelig Motorolie (soa til
*otoren) indtil Hullet. Der fyldes ved 3dice Cervice og ellers hver
£000 kn. 3

Neaar Forguflen arbejcder trykkes Olien op gennem Broace--
brsningen o sarer det iudvendige Egr hele Vejen op. Ved storke Stac
kin Olien iXke hurtlst nok kcrmae gennem RBroncebgsniogen men guar da
gennem det ringformeds Mellemrum (der dannes, naar Beslkyttelsesrsret
gasr over Gea udvendige Skede) og ind i Gummibmlgen. Dette Mellemrum
hur ea gancke bestent Starrelse og betinger Sticdzampervirkaingeii.

_Tortsstics




Teknisk Cirkuleere Nr.33 - pluc 2.

Nimbus P

Cel indvendige Rer er foroven opslidset 1 begge cider.
I den ¢one Side er Opslidsningen saa bred, at en Styreskrue Q0 ken
hindre Rpret i al dreje sig, naar Hjulet or taget af.

0pslidsningen tjener til at give det indvendige Rwr en
Fjec¢ring ué mod den ucdvencige Skede, og Fjedringen er bestemt
at Udvidelecn foroven er fra 26 til 26,5 mm som vist pau Fig.Z2-

. . \
: - 26265mm

FiG. 2

VYed Montering masa passes pac at den lukkede Matrilt I
biiver spandt helt i Bund (flold den i Skruestikken). Ligelcdes maa
paases at Fjederen E er skruet ielt op paa Fjederpropperne H oy K.

Fnderne af de 2 indvendige Rgr, der tjener til at fast-
gsre Forhjulet er forskellige. Den hgjre Skede er forsynet med ct
cylindrisk Stykke ica genneaboret Hul, medens cen venstre Skede er
forsynet med en Klemmemulfe.

) Forhjulet

Forhjulet er omkonstrueret og Bremsetromlen er gjort
stsrre (180 mm) sazledes at der benyttes samae Bremsebukke som til
Bzchjul og Sidevognshjul. ’ :

Bremsetromlen er flyttet ind i Midten af Navet, hvilketl
{ Forbindelse med en ensartet Paavirkming af Forhjulet giver en
cukel ¥onstruktion.

' Ved Aftagning ¢f Torhjul:

1) Fjern éen lukkede HMgtrik helt,

z) L#sn Bolten P ved Klemmemuffen,

3) Trik Forhjulsakslen ud (Der er Hul i denne for en Pind.).
Cet er ikke ggdvendigt at fjerne Kabler til Speecdometertrzll og
Eremse. Bremsepladen kan blive hzngende.

forts=attes

U —————————————————— R 7 Bttt SRS



RKS<MOTORCYKLE: A

EETTTIANYS

Ved Paasztning af Forhjul:
1) Akslen ind,

2) Den lukkede Mgtrik skrues helt

Teknisk Cirkulaare Nr.

Vedrerer:s

til,

33 = Bl't.d 3.

M

3) Derefter Balten i Klemmemuffen (ikke for kraftigt).

Hvis man spznder Bolten 1 Klemmemuffen fgrst, risikerer men, zt
mzn s=tter Sp=nd mellem Forgaffelskederne og saaledes hindrer For-
gaflen 1 at crbejde tilfredsstillende.

Veé Opretning af Forhjul maa men ikke spende szu
uensartet i Egerne, at Bremsetromlen bliver urund. Fig. 3 &ngiver
Mazl for Opretning af Forhjul.

Ved Bremsearmen er lagt en Filtring
impr=zgneret med Talg for &t hindre
Snavs og Vand i at tr=nge ind. s

Ligeledes er der i Navkapslen lagt en
Filtring ogsaa lmpr=gneret med Talg.

For at udnytte hele Bremsebelegningen
er Bremsearmens firkantede Hul forsat,
saaledes at denne k&n vendes, near
Bowdentrazkket ikke kan stilles mere.

For hurtigt at kunne se hvorledes =
Bremsearmen vender, er den paa den Sideg,
der vender ud, naar Bremsen er slidt,
forsynet med Mzrket S (slidt).

Dette vil senere komme ved Bug- og

Sicevognshjul.

for A?S FISKER & HNIKLSEN.
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Teknisk Cirkuleere Nr. 35
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Teknisk Cirkulzere Nr. 32 :
den 16'Februer 193¢.
Vedrerer: Tondingsndgple. .

Tendingsngglen kan ofte klirre og rasle uader Kgreslen.
Aarsuagen hertil er, at Fjederen, der setter den i Spend mod
Ngglepladen, enten helt mangler eller er for slap.

Per' er derfor lavet en anden stivere Fjeder af rust-
fri Traad. Den ene Ende af denne Fjeder er gjort lidt stsgrre
i TCiumeter, saaledes at den sp=nder 1 Ngglehullet og ikke
fzlder ud. Den  tykke Ende af Fjederen skal selvfglgelig ned
fgrst. L

Fjederen Nr. 7780 opfgres i Reservedelskatalog Plan 134&,
Benyttes fra Nr. 1301. Pris Kr. 0.lo.

for A/S FISKER & NILLSEN.

> o doin
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Teknisk Cirkuleere Nr. 35

den 16'Februar 1939.
Vedrerer: Koblingsbel=gninger.

Koblingsbelzgningerne, som hidtil har vieret nittet paa
Stazlpladerne, vil fremtidig ved en s=rlig Fremgangsmaade vazre
presset ulzseligt fast til dem.

Herved er;opnaaet at Belmgningerne kan slides omtrent
det cdobbelte zf de paenittede Beligninger og ligeledes er
Faren for at Belw=gningen skal 1lgsne sig bortelimineret. .

De puapressede Belrgninger benyttes fra Maskiner om-
kring Hr. 4501, Numre og Priser er de samme som i Reserve-
delsprisliste Plan 34 (8303 og 8304).

Semticig bemzerker vi, at Erstatningsbelegningen (7046)
til andre Maskiner fremtidig vil vzre forsynet med 12. Huller
for Hitning ( mod fgr 6 for Nitning og 6 Frihuller ), og at
det derfor er n#dvendigt at bore 6 ekstra Huller i Staal-

pladerne.
for ;,/2 FISKER & NIELSEN.
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Teknisk Cirkuleere Nr. 36 .-.9'i:£aj 1939.

Olieskraberinge og snavsede

Vedrerer:
Txndriar.

For at formindske Faren for at T&ndrgrene

olier til kan man paasztte en Olieskravering. igennem flere Til-
felde er vi kommet til gode Resultater hermed, ligesom vi har
Eksempler paa, at unormalt stort Olieforbrug er reduceret.

Der anbringes kun een Skrabering paa nvert
Stempel, og Skraberingen skal sidde som
3die gverste Ring- vendende Neddrejningen
mod Oliehullerne. (Se ‘Skitse).

Skraberingen passer i Rillen i Stemplet og
skal indbygpes med samme "Luft®" som de
normale Ringe. (Se teknisk Cirkulere Nr. 31).

Skraberingens Funktion beror dels paa at
Fladetrykket mod Cylindervaggen er stgrre
og at Ringen derved lettere kan gennembryde
Oliefilmen og dels paa den bedre skrabende
Virkning, den skraz Neddrejning har. Man
maa (som ved andre Ringe) regne med en vis
Tid, f¢r Skraberingen er fuld virksom, idet
den jo fgrst skal slides til.

Efteriaanden vil alle vore Maskiner blive

forsynet med Skraberinge fra Fabriken.

Skraberinge findes i 60, 60.6 og 61.2 mnm

Stgrrelser med fglgende Numre:

60 mm Nr. 8732
60.6 mm Nr. 8733
61.2 mm Nr. 8734

Prisen er ens, Kr. 0.6o pr. Stk.

LF/IMA .

for A/S FISKER & NIELUEN.
/t.-. J’i—\,
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§_ é/é Teknisk Cirkuleere Nr. .. _ o, 1739
i o " Vedrerer: .

Indk¢rsel og Smgring under Ind-
.//%7726113 kgrsel. - |

Al

N

Opuzrksomheden henledes paa éte Udgave af Vej-
lednlng (plaat dwslag). i _ o

Indkarsst: Hastigheden ved Indkgrsel er zndret til:

Fra 0 - 300 km mellem 40 - 50 km/T
Fra 300 - 1000 km " 50 - 60 km/T.

: Naar vi sztter Hastigheden mellem bestemte Granser, er
det fordl vi har Erfaring for, at mange Kgrere er. for forsigtige med
Indkgrslen og ngdig vil over 30-35 km, hvilket ofte foraarsager, at
Motoren bliver tr=g af Olie og Sod, som'ved den lave Hastighed har
sverere ved a2t braznde vzk. ‘ ’

Smgring under Indkersel:

Der benyttes ofte for sver Olie under Indkgrsel. I Over-
ensstemcelse med de seneste Erfarinper wed at benylte tyndere Olie
til Indkgrses skal der de fgrsle 5000 km bruges: .

Vinter, Foraar oy Efteraar S.4.E. 20 Olie,.

RPJSO*’GHI@I‘ pﬂn'-ﬁ..ﬁ.ﬁv‘?'._ﬂ.. StAP.E- 30 0118.

Jo tyndere Olie, der benyites under Indk¢r§leu, ju mindre
er Sod-belz¢ningerne 1 Motoren. o e

Po.0 w o speres _efter Swgreskemaet, wen aldrig med svarere
1ie end nddvendigt, da Motoren ellers bliver lettere tilsodet.

Q1

Topsmorlingsolie:

Erfaringen har vist at de Oliedampe, der udsuges fra
Rrumtaphuset er tllstrzkkelige til at smgre, saaledes at vi ikke mere . _
anbefaler Brugen af Topsmgringsolie. Motorens Ventiler hzngerelettere
grundet gas stgv og lignende, naar Ventilerne bliver smurt for meget.

I mange Tilf®lde yder en Motor ikke sit bedste, grundet paa hzngende
Veatilar. Skyl Ventilerne ud med Petroleum, hvis de hanger.

for A/S FISKER & NIE o
Lo Ko
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: ..Tekn!s‘t C'rkufare Nl’. .38 - G'Juli 15

2) Ombytningskrumtappe,

Visoress 1; Ombytn:l.ngsplejlst‘mzerr ,'
:.3) Cylinderudboring. .

Q_hxtnigg Qlejlstsnger-

Den normals Plejlstang Nr. 7020 kan ombyttes (saafremt vi kan an-
.vendq_den 1 Ist¢bning af’ nyt‘LeJemetal) med-

a):OmbytningSplejlstang Nr. 7020 merket med grgn ‘Balte passende
.. for den normale Krumtap (- 40.0 mm Sgle )..

‘=" Ombytningspris Kr. '8.00° + s®dvanlig Rabat.

'L,I Prisen er indbefattet ny Broncebasning for Stempelpind._-

p)-Underswrz-else Plejlstang Nr. 8716 murket med: rédé’ lets :

“i.. beregnet for nedslebne Krumtappe. (.39.5 mm.Sgle

. . Ombytningspris Kr. - 8.00 + szdvanlig. Habat" (Broncebﬁsning inkl.).
if;&_Pris udan -‘Ombytning paa Nr. 8716 Kr. 13.00 2> szdvanli, Rabat.

PleJlstznger mzrket med gr¢nt og r¢dt kan ombyttes 1gen.(Hvis 1&ke
Aéfekte)
meytningskrumtappe~ S

"-Normaln Krumtappe, som ikke er defekte, og som ikke er slidt under

©'39.8 am kan ombyttes med nedslebne Krumtappe ;(39 5 mm) Nr. 8720 -
mzrket med rgdt. :

"~ Ombytningspris Kr. 12.00 + sedvanlig Rabat.

__Der foretages ikke yderligere Vedslibning

Czlindexudbori

Blokken kan udbores 2 Ganve- t11 60. 60 og 61 20 under Foruds*tning
‘af, at stdrste S1id ixke overstlger henholdsvis 60.30 og 60.90 .mm.
Bnhver af os udboret Blck er market med Unboringens Stzrrelse paa |
.venstre Flange ved Dynamcen. -

Pris for byllnderudboring Xr. 15.00 =+ 5£d7dnlig Bab;g. -

for A/S FPISKER & |
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§ _ /////4 Teknisk Cirkulzere Nr. 39 - Maj 1944
o . = Vedrerees Kuglelejetztning ved Forhjul
Nimbus ioded 1955. |
e

Sklve 9122

Da Kuglelejet ved Navkapslen i flere Tilf=zlde er
udsat for S1id paa Grund af indtrzngende Snavs, har vi frem-
stillet en Tztningsskive Nr. 9122, som lzgges mellem Ku'gle-
lejet og Navkapslen.

Pris for Nr. 9122: Kr. 0.20 + Till=g + szdv. Rabat.

p.pa. A/S FISKER & N%%%?EN




Vedrerert  Styrebremse.

For at ukyndige ikke skal ep=nde Styrsbrem-
sen for haardt ved Solomaskiner, hvorved denne kan "sejle™
og blive vanskelig at styre, lmggea en dobbelt Pjederskive
mellem Styrebremaeknoppen og Propskruen. Fjederakivan bevir-

"~ ker, at Tilapandingen bliver bladera.

Dobbelt Fseuergkive
Tegn. NT.

Ved Korsel med Sidevogn spmndea FJedersiiven
helt sammen.

Vi henstiller, at den dobbelte Fjederskive
Tegn. Nr. 3864 uden Udgift'for Kunden monteres paa samtlige

Himbus. Pjederskiveu kan 1ndt11 videra rekvireres uden Bereg-

ning. _ : :
" Kebenhava r‘..”dan 3. Juni 1946.
A/S FISKER & NIELSEA

Teknisk Cirkulzere Nr. 40 Mej 1945
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§ % Teknisk Cirkulzere Nr. 41 .:.5/12-1945

) Vedrerer:
1772 bu Reservedele til Forgaffel med
-

1lille Forhjulsbremse

@

QO
)

\

. PRt . Y. SO
B IIANMARKS=MOTORCYKLE:
o

Forgaffel fast Del Nr. 8443 udgaar som Resar-
vedel o3 erstattes sf Nr., 873¢c § Ferbindelse med ny Type
indvendi1g Ror bLeregret for Guami d=lg,

Tid Eratatnin;g .for lir. 8443 benyttes fa3lgenda

Tale.
i Stk. Nr. 8720 Forgaffel faet Dal ?lan 12 2 ®ria Kr.80.00
4 2 = " 9460 indv.Porguffnlrar ny Dbail o ® 15.co
- 2 » ' 9461 Eazsniag for da, e .- - 3.co
2 N " 8725 S¥rue for Oltepaaf ldning Plan 12 4 = = o.35-
2 ° “ 8724 Fiberpaknirg for do. . -+ - g.o5
2 8702 Gunzitelg » ~ » w395
4 b “ 3425 Bindetraad for do. ny Del ' w - 0.05

il yderligere QOrlentariog cplysaesa;

Bindetraad Nr. 9425 ersatatter Sgandabaand N¥r. 8703 og Nr. 8717
(Plen 12 A), eom udgaar.

_ Lade  Ber 7627 (2lan 12) beholdes som Reservedel.

y A/S Pisker & Nieisen
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2 H - I3 ¢z
% Teknisk Cirkulzere Nr, %2 = 22/%-1347.
Koblingaudlaserlejo.

Vadrerar;

Folgende Dele, dgr har veret benyttet fra
Motor Nr. 1501, udgaar totalt:

Udloserpind med Kugleskaal, lang Nr. 7781
2 . . kKort * 7782
og erstattes af: . = |

Udlasuerpind med Trykleje Nr.221% (ny Del) Priz Kr.4.40
" kort u/ * " 9216 " w " T p.60

Den nye Model Udlaserpind er monterst med Iryk-
leje, sauledes at man undgaar de lose Rugler.

Er en &f de gamle Udlessrpinde Nr. 7781 eller
7762 Zefekte, er det nedvendigt at udskifte dem begg: med -
Nr. 9213 og 9216. '

~ A/S FISK:R & NIELSEN

C;2+a§4.-fﬁadﬁu/'- :
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§ 2 - Teknisk Cirkulzere Nr. 43 _. >y /5_1957

,_\/W b C Vedrarers gpecdoneter og Speedumeterurek.
imous -

P

Fre Motor Nr. 7247 er Spcedometer og Speedo-
metafslange af Smiths Fabrikat. Speedcmeterslengen har en
ancen Forbindelie ved Snekketrzkket, hvorfor det her varet
nodveadigt at foretage Endring her.

Nye Lele:
Smiths Speedometer 140 km Nr.

. " Slange "™
Snezke for do .
Sesning for Snekke "

932.8 Priﬂ Kl’- oo -

9329 o » l4.00
8360-2 " . 2.50
8362~2 " " .2.co

Speadometer Rr. 9328 faas 1ndtil vicdere ik¥ke

i Lossalg.

Vedrerende Reparationer «f Smiths Speedcineter,

bedes szudenne - af Hensyn til hurtigers Ekspedition - ind-

sendes direkte til

4/8 Vilh, Nellemann, Vodrorfsve] 55-57, Koebenh:vn V.

" "AfS PISKEER & NIELSEN
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" Teknisk Cirkulaere Nr. 44 - 21/5.1947.
Vedrerar; Dekskjold for Tandhjulshus

paa Maskiner med lille
Bremsetromle (150 mm).

M

Deikskjold Nr. 7122 og .Nr. 8283 er udgaaet totalt og
crotattes af: AT D e -
Nuverende Dekskjold Nr. 8387 gt
Kellemlmgsskive .- -®. 9459 (my Del) Pris Kr.0.50
2 Stk. Bolts i, 7. w . 7189 . SR 2
2 " Flederskive:,." 3859 . ¥

Da Brystet paa Nr. 8387.ikke er hejt nok, er det ned-
vendigt et anbringe Mellemlmgsskiven, hvor Nr. 7122 eller 8283 :
ud:kiftee.,Endvidere skal Tvarpinden. fjernes for at fda Plada til:
Sk vene. D ’_. -kn.- e i b S % ' :. . ; s

Y -
: ey
R DA

Hvor Dzkskjold Nr. 7122 (med 1 Fastspendingshul) skal
fjernes, mee der i Lighed med nuvierende Udferelse bores 2 Huller
paa 12,5 om 1 Stelrammen.

STK (25 rvei il

TR, ,,,@;57

A/5 FISKiE & NIELS:=N
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Teknisk Cirkulaere Nr. 43 = 2175-194%

Vadrnosrs Kurdanaisel msd
Compiicobl ing.,

Kardanaksel Nr. 8258 udgaar totalt og.erstat-
tes af ny Udferelse Nr. 8258-2. der giver et blesdere Tr=k.

‘Den nye kardanaksél er éaamohteret frs Maskine

Nr. T7o092.
Speéifikatioh:
Rardanaksel komplet Nr. 8253-2 -, Pris Kr. lco.co
1 Stk. Mellemakzel * 8953 (ny Del) L Y 5 Y-
2 Kardannav ® 8956 SeEs o ” 22.0G
Z ® ing for do ® 8958 e = s ~ 250
a » Gummiklods * 8959 » » - " o0.40
13 v Kugle /47 ® 3846 (gl.Del) . .
2" = Bolt . 8255
2 = Stift " 8257

Endvidere bibeholdes som Reservedelsfor den ud-
gaaeda Kzrdansksel (Nr. 8258):

Gunaiklode Hr. 8259
Yardannevy " 8270 dog kun seslsnge Leger haves,

avorizod Mellemeksel Nr. 8253 er udgazet totalt.

A/S PISXEE & NIELSEW
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: Tekpi-sl; C;Irkulare Nr.
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=DANMARKS? MOTORCYKLE: A

Fra Motor 7501 sikres Motrikksn med

en 8 mn Fjlederskive. Kmrv i Meotrik og Splithul i

Boltern vil nerefter udgaa.

A/S FISKZL. & HIELSEN

(ool T

Teknisk Cirkulaere Nr. 46 -~ 20/2-194€ )

—
- = ' Vedrerers Sikring af Plejlutangsbolts.
Nimbus | "

\
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‘ §\\\ 4/4 - Teknisk Cirkulzere Nr. 47 - 28/8.1948.
T o = Ved "~ .
rerert Pakning for Udleserpind.
</ zmbug
= N

SR L

-

B ; JANMARKS: MOTORCYKLE

———

; EKorkpakning 7973 for Udleserpind udgaar
og erstattes ef en syntetisk Gummipakning 7973-2
(Pris Er. 0.60). Wontering af denne fremgaar af Skit-
sen. : ' h ' _

Paknins 7973=2 kan benyttes til samtlige

Maskiner fra Nr. 13ol.

A/S PISKER & NIELSEN

(Brestics Yoorttre

2973-2
s .[/[l I = \\ '-7-_ et
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§ //4 . Teknlsk Cirkuleere Nrss - 5/11-13

~ =

.-W- b Ts Ved”'&‘bnltﬂinh 1 Kobllingovelroning
=
S

. DANMARKS MOTORCYKLE | S

N

Da der kun opstes VanskcliiheEéQQVed Udleening
1 Koblingen soc Falie &f, ot Jittecrne par den hwslvede Side
+L deubringerpladen (Siden wod Svinghjul) li ger ovérjOverIla«
den uf ceone, cr lzbriken gaaet over til =t forsrnke Hittenul-
~lerne., Det gnbefules at foretzge dennc Forsenkning ved Gdhhily—
nin;; «1 Bele ningen,- seant puase wt Jitterne izxke lig er uver
2lzden.

A/S FISK=R & ALaLSLY
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%\ ///4 Teknisk Cirkulzere Nr. A9 — 1/4-13a;
§ 4 Ved o i 1
o ks Sazring arl Keneksel,
Nimbus
= = :
s N
MARKS* MDTUREYKLE;

AR

Fre Husiine 7501 er folgende mmdret:

1) Kisukselhuset er ved Forbinceluen til Tendspolen blevet
Torsynet med en Aflabarille for Olie.

2) Swmareroret er mndret og forsynet med ct Hul til Smaring aof
Tanda Julene. B .
Det store Leje for Kemakslen bliver amurt som tidligere, idet
der dog er anvendt en Lessingstift (tidl. Skrue 7496) til
Propning of Smarskanal ned til Lajet. -

3) Eemmene og Vlippeurmens smares fra luller § Olicrzret over as -

geipektive Eunme. kibberne 1 Cunden af Kamauselhuset er bori-
alcet,

4) Ergeste Gele emares af Olien, der gesnnem Smorerarst sendes
ud til Bagsiden uf Loiet.
Propaing ag Gennemboring i Basning udgasr,

Kunmakselhusets Nr. er uforandret 8184.
"A/S FILKUR & NIBLSEX

Snil i Ko okse thes

-

[t . - P
TS P B e B I e S i N L ST,
PG FSap i YO N g B R TR L " D - o - Vel

M




Teknisk Cirkuleere Nr. ¢, - 1/1-1643.

- .
e ¥ b o Visemeery Vantilspillerum Tra
lm us NimwbuS Kr 75el
= - % .

\

e e e . - e 2 e #

¥ra 0g ped Ninbuo'ir, 7501 blev Indesugninga- og T.J-
blesningaventiler zndret fra avastenitisk til et SGiliciuvmkrom-
etael {Cilchrom), og Ventilspillerummeve blev i Overcuestem.
yelse med den wmiodre Udvidelse af *"Silchroz™ Ventiier mndret
il . 4 P : ]

0,3 tor Indsugnipngsventiler ) '

0.5 * Udbleeningsventiler ) P hbes

hvilket Spillerum er sugivet paa Stslousmerpladen og 1 "Nia-
bue Ve jledonivg”. S T2 i N

Da det har vist sig. at ovennmvnte Ventiler bhar en
sterre Ddvidelseskoerfioleut end opgivet .fra Ventilfabrikken.
tillader vi os at heéenstille il vore Forhandlera at draze Oa-
eorg for. at Ventilepillerummet smdres i Udblasuingoeiden fra
0,5 ma til 0,7 m3 - kold Motor = (Sagarblad 7). Veotifepille—
rumzet i Indsugonivgssiden 0,3 mxy bibsholdes.

: I dev Anliedpning finder vi det rigtigst ar ombytte
gamtiige Stelnummar¥lader fra Hotorcykie Rr. 7501, saalsdes
&t det rigtige Spillerum o,7 er angive! for Udblmsningsventi—
lerue : Ly

Af Mutorcykler fra _og wed Br. 750 her De faaet le-
veret Nr 7831 - 7897 - e - T TTTTTme o e

e eNBIM e Vgt SR Ml S T @

e W L mem M. ONE P G P WSl TeCEs 4008 T et e D P RS S .

IR m AT e fat D 8 . G0 e BTt AP BT O DO D e BB GG D e W Mt e S Per S8y CEB . cali s o~ P cw.re

Vi_sender Dem nye Stelnummerplader og Niteer til

- - e o

digse Numre og beder Lem omskifie dem mad de zamle Plader, sox
- — - — -t - - -~ - — - B . N IIR W IVP NPT NPT e o @ Bt B .. e o - .
seneat Taden 17 7@a] returneras 11 os: ‘

. Semticdig deder wi Dem rette evt. Oplaz af "Nimbue
Ve jledrning” 1 Oversnaatezmsloe dermed.

A v1 ¥ar i denne Fordindelse opmsmrkeon paa, at saat-
1ige Reeérvedelsventiler er af"Silchroa’ Staal, og at de ao- .
ferte Tpilleruz benycvtes. »

Silchrooventilerne or 1 Modsmtning til de gszir suv-
sienitieke Ventiler magpetiske, — d.v.e. st nan med en M¥sgnet
kan skelne dem fra hinanden, ‘ ' s .

A/S FISKER & RIRLSEN
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B OANMARKS: MOTORCY

- bindeige med Gasstemplet ar-dorved blevet de eneste reguleren-

- Earburater, som udgaer fra ¥Febrikken, er justeret), ca det Tal,

////é Teknisk Cirkulaere Nr. 51-24/8-49.
= Vedrerars  Kurburator.

@

7

KLE:

R

M

Pra Neckine Hr., 5501 er Karburatoren mzadret, idet
det szrlige Tomgangsoyatem er bortfaldat. Straalensalen { For-

de Orgencr, d.v.s. at Strnalenmslen (som er ajeciel tor denae
Type) ukal vare & Staund til uti regulere Dyssaubningen tra Tom-
§nng til fulé Qzo. For at tilvelebringe en tllstrzikelig fin
ndgtilling ar Healen i Forhold til Gusetemplet er dette i Sun-
den forsynet med et inévendigt Gevinc for Justerskrue 9777, i
hvilken Nealen or faztholds ved 8560 Holder for Straalenasl.

Bunden uf Gussteamplet er Torsynet wmed Tal [ra
1~8 - Justerekruen er {orsynet med et Murke, hvorvud man er 1
Stund til vad HJ}alp a1 et Tal ut usnglve en bestemt Stilling af
Naslen. {(Fjederen 3776 festholder dcnne Stilling). Mun var ved
Demontering ¢f Karburetoren merke siz Indatilliapstullet (aver

somn &ngiver den riptire Stilling af Naalen, varierer tra den
enc Karburator 1il cen aznden. :

Quustemplet er atyret L Karburatorauset ved hj=zlp
«f Skrue 7496. Punpeastezpel 3782 er en forbedret Konstruktion
ned Pladeventil. !

= 3
i

3775 Gassterrass

e .\‘é @ 9776 ;;,eae,
o ,;\_ . 8560 Halder for Mol .

. ¢ 7 e9 777 ]052ws.krue
7 |

/ P78 -Stroalenaal

»

Karburutoren indstilles vom falger:
L} Moioren opvarmes tll normel Arbejdctempermtur.

2) Justerzkrue 9777 skrues sen langt ind i Gesstemplet, et
Skruen ligger ca. /2 OQmgang (4 Kerker) unéer Bundfleden af
GCasstewplet. '

EROEA o 2 £ oot Dy PR




Teknisk Cirkulzere Nr. 51 - 24/% lo

Vedrerer: Kaxvur:tor Side 2.

\

3) Stopskruen for Gasstempel 5400 indstilles, sualedes at
Motoren faur en tilpas Tomgang.

4) Justerskruen 9777 indstillee derefter til korrakt Blanding.
For fed 3lundin; viser gig, ved ut Motoren gear op & Om- .
drejninger, naar Udsugninfararet flernes 2ra Karburatoren
(Justerskruen drejes mod lavere Tul}. Xorrekt Indstilling
ekal vise sig, ved at Motoren er tilbejelig til eller geca
1 Staa, naar Udsugalngsraret under Tomgang f£jernes fra
Kerburatoren. : ~

5) Efter =t Blandingsn er bestemt uncer 4), settes Stilleskru-
en 5400 for den Tomgengshastighed, men 2asker.

Nye og endrade Delas .

Karburatorhus 8551 er zndret til 8551—2; be-
nyttes det som Reservedel for Mzakine Jr. 850l, skal der
sautidis bestilles:

Gasstempel 9775
Skrue 7496
Fjeder 9776
Justerskrue 9777
Straualenaal 9778 ,
Stresleroer 3779 : -

Punpestempel 9782 ?

Fjeder 8557, \

idet Diameteren paa denne er mndret. (Den mndrede Ficder
8557 erstatter den guznle, men i1kke omvendt). :

Det nye Pumpastempel 39782 bliver Eeservedsl
for 85640 )

A/S FISXER & {IELSE)
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*SNIMBUSGAARDEN«

JT.NIMBUS-FORHANDLER. AUT. VERKSTED

-\

’
g 1

e -

-

O.THOMSEN & CO. I/s

1934 ———— 1301
1935-————- 1501
1936 --——- 1901
1937 -=—--- 2601
b 3401
19739 ——--—- 4301

1946 ——oo 15
1947 ~——-o Tool
LB errisiee 7501
{1 —— 8ool

1500-

1900
2600
3400
4300
5300

6600 -

6400
Tooo
7500
8oo00
8800
9600

SILKEBORG, den
Frederiksberggade 30

Telf.1913.




Vedrorer:

Toppakning.

. DANMARKS MOTORCYKLE

Fre Naskine Nr. 8501 e¢r Toppakning 7oo9
\ @ndret til 4 Toposkningsrince 9526. Disse Kingce, com
enbringes 3 Kecesser ved hver Cylinder i det mandreue
Tozet;, kke 7011-2:) bycer aen Forcel, &t Tooetykke oy
Cylinderblox kan spsndec sammen til metullisk nontekt,
hvorved Temperztur «f Topstykke xontrolleres bedre.

De nye Toppakningsringe er luftfyldite
og kan veu forsigtig Lehandling benyttec flere Geng ee
Topsakning 7009 benyttes som hecervedel fre Neskine
dr. 1331 til 3500,

Bl
BRC e

A/S FISIILH & WIELSE

C:;lﬁc¢~, bt

=

*) Leservedels Topstykker leveres ior Frewtiden uden
Styr under ir. 70l1-2. %028 Topstykke med
idgaar.

Ventilstyr

N. 22-11-%

Teknisk Cirkulaere Nr. 52-24
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B4 ‘..__“:
Teknisk Cirkuleere Nr. 5% - 24 /3

‘.\/V‘.' . Vedrerer: Eger 1 rorajul.
imbus

For et hindre Forspending af Javflengerne
er Opopendingen af Eger i Forhjul eneret fra iuskine
Nr. 8501, ssaledes a2t hver Eger krydser 3 andre; hertil
anvendes Eger Nr. 9578 (fdroynet med Bukning ved Felg-
enden).

A/S YIUK.i & NIELSZA

F s e M,

N. 22-11-30




N Teknisk Cirkulaere Nr. 5+ - 15/3-13%
N Z

b . Vedrorer: Keaakalor 1 enkelte Motorers
Nimbus o E S M B U

Enkelte Motorex i nevnte luncerrctzke :.r
, vist sig &t gue dearligt pua Tomgung.

 Suetremt der ikke findeo lot proviceli,e
Fojl ved Motoren oy deng Indstilling, X&n feluy, en
sacen 1} Skevheder 1| Kamskolens Kemee hidrsrenie ire
Kast fre llerdningen.

Er Ventilerne sealedes indstillet til 0,3 (0,7) mm
Spillerum, maa digse Spillerum ixke varierec mere
end 0,05 mm pes det frie Stykke ef Kemmeneo,frn
Ventilerne lukker, til de mabner.

;k~,éh* Det coxr tilstrzkkeligt at prave Indeugnin e-
ventilerne. '

Kemsksler med Kast 1 Kemmene sendes til Fa-
brikken, som vil afsllbe dem, evt. erstatte dew mcd nye.

A/S FISKER & NIELSIN

CPwtes T
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N. 22-11-39




55 - 15/3~195

. Winerpeent Fastopending uf Metrikker
im bus oz Skruer med Underfeld
Kruntaphovedle jer, Undericl
' Plojletang, Topstykke, Kron
hjul, Erewmsetromle, Tolt i
Kronestykke og Tendrar.

N ' //4 Teknisk Cirkuleere Nr.

Por at sikre den rigtige Spmnding ef
nevnte Matrikker og Skruer vil det vemre formaslstjen-
-1igt et spende disse med en Momentnegle (ogeaa kaldet
‘1'Torsionsnmgle eller Indikatornegle), paa hvilken kan/fﬁ;ﬁz
aflmses det Moment, hvormed der spmndes. L

Momentaet angives i det engeloke Meale-
system som foot-pounds og i det metriske Maslescyutem
8som m ° I,

Ovennzvnte Dele spendes com félger:

foot~pounas me kg
. Underfeld Krumtaplejer 65 9,0

5 " Plejlstangslejer 42 5,8
Topstykke , 42 %;E
Kronhjul , 42 5:8
Bremsetromle 1 | g 42 [.5:8
3 Kronestykke 42 i .5,8
Tendror - 38 4,8

A/S PISKER & NIKLSEN

Cloectoor Fotlrn

1 foot-pound = 0,305 - 0.;53 = 0,138 m ?Ekﬁpu};F

: e .'é'.;? %
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M7,

Teknisk Cirkuleere Nr.55-2 - 1/4-52

///““\\ Vedrarer: Fastspaandlng af Skruer og
: Motrikker med Momentnegle.

Dette Cirkul=zre erstatter TC55 af 15/3-50.

De i det tidligere Cirkulere opgivne Vardier
for Fastspanding af Skruer og Metrikker er fejlagtigt opgivet
for heje, saaledes at Overspznding er Felgen.

De rigtige Verdier er: foot-pounds kg . m

Underfald Krumtaplejer | 45 g,Z
Topstykke Plejlstznger : 1
Kronhjul
Bremsehovede j , -
Kronestykke - :
Tendror . '.'25 313
; : ' I =
35cm — KL

5fbat aw:a!lL A e
e/{gr _9_@2 j“)

Saafremt Hbmentnzglen gnskes efterjusteret,
gares dette som leger (Se Skitsen).

1) Spznd Neglens Firkant fast i en Skruestik.
2) Stil Maaleuret paa 0.

3) Heng lo kg paa Armen 35 cm fra den faatspmnd-
te Firkant. Serg for, at Armen ved Maalingen
er vandret.

. ~ 4) Maaleuret skal . da vise 25 foot-pounds eller
LI ' 3,5 kg . m.
’ 5) Er dette ikke Tilfeldet Justeres Momentnzg—
len til denne Verdi. -
P e . ] A/S FISKER & NIELSEN e
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§ ////4 Teknisk Cirkul&fe-Nf/ 5-1950.
= =

astspending af Forgaffelrer
?‘%?Bgaﬂtykka. ,

@

Nimbu

_DANMARKS MOTORCYKLE

N. 22-11-39

Fre oz mcd Nimbus Nr. 8815 er Motrik-"~
kerne (7260) til Boltene, der spsnder Kronectykkot om
Forgaffelrerene, ®endret, idet NHoglevidden er formind-
sket fra 17 mm til 14 mm. Aarsagen hertil er, at man

med den store laglevidde i enkelte Pilfzlde her spendt
Kronestykket saa haardt om Forgaffelrorene, at Materia-
let 1 disse er blevet overanstrengt med brud som Iel;e.

Saafremt man benytter en Momentnegle,
skel Motrikken spzndez til:

42 foct-pounds eller 5,8 m » kg (se Tek?isk Cirkulzre
Nr. 55).

Ten nye Matrik med 14 mm Neglevidde her
Nr. 9929 (Prls Kr. o,30). Den benyttes til alle Nimbus
fra Nr. T75o0l.

/

A/S FISKEx & NIELSEN ,
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Teknisk Cirkulezere Nr. 57 = 1%/3=1550
Vedrerer: Hrurdforkromede Btempelringe

fre o, med ¥imbua Hr. ucol eor cen svarcte
Stezvalring heerdforkromet. I'en forkrouede Uteipelring
vil bavirke ot batydelist mindrs Cylindernlid o; Gtemoel-
ringnolié ikke elene puu dJden forkromede fing, =on o une
prs. de underliygenie Ringe.

Den heuréforkroncde Ring cea kun bényttos
vom gverate Ring, icet dotte erfaringensceolyt giver dot
vedote Hesultot.

>~ fivie Cen hrerdforkrorede Ling or nf den
konlicke Type, or den mozrkct “Top™ pue den Ulde, sowm ukel
venne opeftor.

Meardforkromede hinge finceu § fal ence

3tarralocer:
Stendord ho,0 om Tegjaing Jr. 9909 oriu Er.2.c00
1. Overvterrelue Go,5 mn ” " 9310 " " 2,00
2. w 61,2 us - “ 99Xl " " Z.oa

A/S FISK:i. & WLIRLGLR

@toﬁ&v o

N 22-11-39
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¢ . 53 - 1%/3-1350.
Teknisk Cirkulzere Nr.
Olieuduvacning frt fiicbus bdr.l%ol

Vedrorer:

For 2t foruindre &t Zennin L) ues veo Jtort
fra Kerburatorens Pumzpe 2) hidrsven.ce ivr ior uzr) Svam-
uwerotond (utet Svommer ellor Svemmerventil) labdér ~ennem
Clienumugningsreret ned 4 Iunckerrets Slie, cr cetie lor
endret, sceledes at &l overflycdeaue lenvin vil Lebe ug of
et Overlabshul.

Let nye Olieudougningoror er monteret pee
dlxbug fra Nr. ool og ken venyttes $il LHinlus ira Nr.l3ol
seumen mod Fjeder 9997.

Jdye Dele:
Olieudeupgning komplet sr.6993-2 2riy Kr.5.%0
®) Olieudsuzningsror NE.85%02~2 v W A
Fleder Ar.39.7 ® * 5.%

Iidtil benyttede Iele er udreset totelt:
Olicucsugning kouwslet Nr.3.03
Olieudsugningeror ar.8%92
Fleder [ 1527

r/S FIGKIK & NI_LSL

=} ' B AL é'!:-\w\.”// | p CM/
¥) wan forst teveres Juni/J“iiggi % _ Iy
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\\\ % Teknisk Cirkulaere Nr. 59, 17/4:_50
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Vedrorer: Ovalslebne Stempler. "&‘: :

=
Uus

3

_ oy " %
Z, S

MARKS: MOTORCYKLE

Fra og med Nimbus Nr. 900l eor Stemplerne ovalslebne (mer-
ket "ovel"™ i Toppen). Indbygningespillervmmet er derved reduceret
t1l 0,07 om maalt pas den stsrate Diemeter af Stemplat (den underste

_Del af Skoriet). Ovaliteten er 0,12 mnm,

Udboringen 1 Cylinderblokken er uforandret.

Samtidig med Ovalelilningen er Frigan%efladerne ved Stem~
pelpindens Ender -samt den under Stempelpivden placerede Sterpelring
bortfaldet.

Disse Andringer er foretaget for at faa bedre Smoreforhold
og mindre Friktionstab.

Som Reservadel vil Stggfler og Ringe blive leverat som nedenstgsende:
8

Prie

\ : pr. Stk, : pr.Stk.
60 mm SBtempel Kr, @verste Ring Nr.93509 forkromet Xr.2.00
Normal-~ ovelelebet 12.00 2den noo" T9030-3 fosfateret * 0,8¢c
gtorrelss Nr, 9990 Skraba " " 8732.2 " " 0.80
60,6 mm Stempel @verste Ring Nr.991o0 forkromet Kr.2.00
lste Ovew ovelslebet 12.00 2den " " Bo4l-2 fosfateret " o0.80
sterrelse Rr. 9991 Skrabe " " B733.2 " " 0.8
61,2 mm  Stempel 12.00 @verste Ring Nr,9911 forkromet Kr.2.00
2den Over- 2den "o " B297-2 fosfateret " .80
storrelee Nr.B3525-2 Skrabe wooom g87334-2 . n " 0.80
Nederste " " 8297-2 " " o0.80

61,2 mm 2den Oversterrelse vil ikke forelsbig fremkomme ovelelebet,
men hidtil benyttede Stempler vil blive leveret som ovenstasende,
Udgagsede Dele:

60 mm Normeletorrelse Stempler Nr, 8423-2
60,6 mm lete Overstorrelse " " B524-2

Prissndring:

Prisen paa komplette St Stempler med Ringe, Pinde og Laase
60 mm Normalsterrelss Nr., 9785

60,6 mn lste Overstorrelse " 9786 ‘

61,2 mm 2den i " 9787

er alle smdret til Kr. 71,20 pr. £#t minus smdvanlig Rabat.

Ti1 Lessalg vil forkromede Ringe Nr. 9909-lo-1l ikke forelecbig Runne
leveres 1 storre Omfang, ' ¥ | g

RV )
“;m'
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Teknisk Cirkulzere Nr. ¢, _ 51ag 1.
Endret Ucdforelce ef Gesrblok
3die Gearhjul semt Gezraksel.

Vedrorer:

B [ANMARKS MOTORCYKLE A

Gearkessesndring:

Fra Nimbus Nr. Y900l er 3die~Gearhjulet pza Gezrblokken r.9614
0 det tilesvarende lese Tendhjul Hr. 9616 forsynet med skreat-
skaezarne Tender for at fee en mere stejfri Gang. Tandintallet
p=e Geurblokken er uzndret 24 Tender, hvorimod Tenduntellet pus
det lose 3die Gearhjul er mndret frz 24 til 25 Tender, Lvilket
bevirker et alle Tender i begge HJul kommer i Indgreb med hin-
anden, hvorved Slidet paa Tanderne fordeles J=vnere, og LKesonans-
svingninger d.v.s. "Hylen" afhjmlpes. Gearblokken er endvidere
blevet forsynet med Smerehuller til XKoblingsudleserlejet, saa-
ledes at dette smores med Ollen fre Gesrkescen og ikke som tid-
ligere med Fedt.

Ved ovensteauende Endringer cor Hotorcyklens totale Udvekslings—
forhold i 3die Gesr (med Kron- & Spidshjuleudvekaling 12 s 59)
5,12 ¢ 1 imoé& tidligere 4,92 : 1. -

Gearakselendring:

-Det 1lose lote Geerhjul Nr. 9205 er nu lejret pze Gesrskslen,
saaledes a2t Endetrykket (hidrerende frz de skraa Tender i 3die
§e§r% under Paaleb opteges gennem Gezrakslen direkte af Kugle-
ejet,.

ATl denne Aargsag er Gearskslen @ndret, ssaledes &t det ene hidtil
benyttede Kugleleje 25 x 62 x 17 mm Nr, To62 erstattes af Kugle-
leje 20 x 52 x 15 mm Nr. 7088 og en midlertidig Pressebssning
Nr. 9879, svareude til Udboringen i Gearkassen psa 62 mm.

Nye Dele fra dMotor Nr. 9ool: )
Gearblok med skraztskazrne Tender pae 3die Gear Nr. 9614

3die Gezrhjul 25 Tsnder v " 9616
Gearaksel " 8266-2
Kugieleje 20 x 52 x 15 mm " To88
Pressebasning for do - " 9879.

Gearaksel Nr. 8266 er totalt udgeeet, i Stedet benyites som
. Reservedel fra Motor Nr. 130l: '

Gearaksel Nr. 8266-2 1 Forbindelse med
Eugleleje " 7088
Pressebzsning " 9879. .

k. | | A/S FISKLL & NIELSEN

N 22-11-30




Teknisk Cirkulaere Nr. 6o - Blezd 2.
28/6-1950.
Vedrerer: Endret Udforelze of Geerblok
3die Gearhjul semt Gerruksel,

2205

N. 22-11-30




é . K 61 et B].Ed 10
Teknisk Cirkulaere Nr. 28/6-1950.

Vedrarer:KObling g Kickastzrter.

ANMARKS MOTORCYKLE

AU . Fra Nimbus Nr. 900l er Konstruktlonen af
g?“ki Kobling og Kickstartermekanisme sndret.

A Diemoteren «f Koblingen er foramindsket til

' 159 mm (6Y4"), oz Belzgningen er nittet prea en fjedrende
2lade, bestanende ef et Nav med 3 hinenden krydsende "Eger"
af Stselplade. .

Koblingen bestenr endvidere =f Trykplede
Nr. 9592 oy Modtrykplade Nr. 9593, som vist pee medfzlgende
Skitse (Dlad 2). Af Skitcen fremgaar iavrigt ogrsaz Nonterin-
gen af den nye Kickstarter, der bestuar i Tendhjulet Nr,9832,
og Pulerne Nr. 9833, der ken dreje sig om Boltene Nr. 9834, og
son bliver holdt i Indgreb med Tendhjul Nr. 9832 ved-Hjzlp af
Fjedrene 9835. Wetrikkerne Nr. 7260, der fastholder Lolte for
Paler i Svinghjulet Nr. T7o32-3, er sikrel sammen med Metrik
Nr. 7035 for Svinghjul ved Hj=lp e&f Lsasepladen Nr. 9836.

Totalt udgaset: Svinghjul Nr. 7032-2.

(7032-3 kan anvendes fra Motor Nr. 1l%o0l scm KHeservedel, naar
semtidig nedennzvnte Detailier anvendes).

\&$f3 Nye Dele fra Motor Nr. Y9col:

i © svinghjul © Hr. T032-3
Koblingeplede med Belmgning " 9536
Selzgning for do ¥ 9591
Jitter for do " 9936
Trykplede for Kobling -
Lodtrykplade " " 9593
Tendhjul for Kickstarter " 9832
Paler " " " 9833

" Bolte " - " 9834

Fjedre " n ¥ 9835 i
Laegseplade- ' ® 0836.

A/S FISKGk & NIELSEN
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//4 ‘Teknisk Cirkulaere Nr. 61 - s 270
2 28/6-1850. +1

B J : . Vedrerer: gohling og Kicksterter. |

e

 DANMARKS MOTORCYKLE v
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= Nyt Fjedersystem i ‘Forgaffel
Mzbu Vedrsrer:  fra Nimbus Nr. Jool.

Iy,

Teknisk Cirkulzere N§2 = 2°/7719%°-

W

@

_ _-‘:DANMARKS?MOTUREYK[E“

LR TS

. Fra og med Nimbus Nr. 9oo0l er Fjeuersystemet 1 Forgaflen
wndret, idet de to nederste Fjedre i hvert Skedereor er erstattet
med en enkelt Fjeder og en supplerende Oliebremse for Bundslag.

Den overste Fjeder, der er skruet paa Gevindpropper, er uandret.

Den ny Fjeder fass i to Udforelser henholdsvis for Solo-
og Sildevognsmaskiner.

Denne Zndring er foretaget, fordi det har vist sig van-
skeligt at opnaa tilfredsstillende Fjedring ved basade Solo- og
Sidevognsmaskiner med samme Set Fjedre, og de nye Fjedre er til-
pzsset Telestningen for henholdsvis Solo- og Sidevognskerscel.

Maskiner med Motornummer fra ool vil indtil viders bli-
ve leveret med Fjedre for Sidevognskersel - i Zjeblikket selger
Fornandlerne jo de fleste Maskiner med Sidevogn - men skal en ny
Yaosklne bruges til Solokersel, maa Forhendleren rekvirere Fjedre
til Udskiftning nod Indsendelse af de afmonterede Fjedre.

Det pae Tegningen viste Afstundsrar skal &f llensyn til
Oliebreasens Funktion ligge over den nederstie Fjeder. Ved denne
Flacering tjener Afstandsraret tillige com rorgaffelsikring.

ied ilensyn til Smoring skal de bevagelige Skedersr comd.
tidligere fyldes op til det udv. iwrke, der angiver Oliestanden,
naar Raret er taget af og Fjedren samt Oliebre.sestempel i{r.95%0 er
ij=rnet. )

Er ¥jedren og Oliebrensestemplet ikre taget &f, skal

Olisstenden vere 35 mm hejere. (Stik en Pind ned i Roret og maal fra
Ovarkanten ef Reret til Overfladen - denne Afstand skal vere 150 am).

\
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** Teknisk Cirkulere Nr. 63 - 3/1-1451

Vedrgrer: Fearburatormndring.

Fra og med Nimbus Nr. 9631 er folgende Andrin-
ger foretaget ved Karbursztoren:

1) Tomgangsstilleskrpen er flyttet fra Forsiden &f Kerbu-
ratoren til Bagsiden., Herved er opnaaet en mere sikker
Tomgangsindstilling, idet Gesstemplets Fjeder ved den

'ﬁ?Tmndrede Placering af Anslaget for Gasstemplet soger at

trykke dette over mod Bagsiden af Karburatorhuset og un-
. derstatie Sugningens Trek, sazledes &t en sikker Tzthed
mellem Gasstempel og Karburatorhus opneas,

Det tidligere Gevindhul for Tomgengsstilleskruen bort-
falder;, da der ikke ma2a komme falsk Luft ind her,

2) Den koniske Straslenasl) er forladt til Fordel for en af-
fladet Naal Hr. 9884-2; da det har vist sig meget vanske-~
ligt at fremstille en nejagtig Konus pee Nazlen, ligesom
en sveg Bejning kan give Variationer i-Benzinforbruget.,
Samtidig er den affladede Naal gjort noget kortere, hvor-
ved Stivheden er foreget. Den kortere Naal her ingen nsv-
neverdig Indflydelse pasz Accelerationen, idet Pumpen giver
samme Behzinmangde ocp til 3,4 Asbning af Gasstemplet,

Naal 9884-2 giver af Hensyn til bedre Gang lidt mere Benzin
end tidligere Nazale.

fortszttes Blad 2. s d

Bh




peknisk Cirkulsmre Nr. 63 -~ Z/1-1951

Vedrorer:  Karburztormndring.
Blzd 2.

Da der siden Niwmbus Nr. 8501, hver den s®:r-
‘% 1te Tomgang fzldt vek, er foretaget Endringer ved Kar-
buratorhus, Gasstemplet og Naal skal her angives de gz:l-
dende Dele fra dette Nr.

0886 -~ Dxksel for Gasatempel

16104 _ Fjeder for Gasstempel

. .9888 Fjeder for Siraslenasal
. 2884-7- straslenanl
’;TQTT~_ 9885 - Gasstempel

988Y - Karburatorhus
10402 - Tndstillingsskrue

Ovennevnte Dele kan bruges uden videre fra
ilr, 9col, medens Karburator fra Nr. 8501-9coo0 skal have
undergaset Endring pea Fabrikken (Nimbus Cirkulmre Hr. 1lo8
af 22/8-~13950), hvor nejagtig koncentrisk Udboring af Straa-
jedyser i Forhold til Gasstemplets Udboring er foretaget.

Reservedele nevnt 1 Tek¥nisk Cirkulzre Nr. 51
er udgaaet totalt. '

A/S FISKEE & WIELSEW
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Teknisk CGirkulmre dr. 64 - 3/1-1951

Vedrerer: Gearkassemndring.

n paa

Fre og med Nimbus Ny, 9687 er Besninge
en Krave,

det lsse lste Gearhjul 34T Nr. 9205 forsynet med
der vender ind mod Kuglelejet. Besning med Krave fasr
Nr. T7472-2.

De Kraven pae Beésningen er 2,5 mm bred, er
Navhredden pze Tsndhjulet formindsket tilsvarende frs 14
il 11,5 mm,

Cvenstazende Andring er foretaget dels for at

faa storre Anlzgsflede mellem Tandhjul og Kugleleis vy dels
for st hindre Tendhjulet i 2t gea lza psa Basningen, idet J
dette kan ske ved brutel Nedskiften fra 2det til lste Gear.

Samtidig er Pesningen mellem Gearakslan og

Kuglelejet gjort lesere, smaledes at Montering ogf Darontering
er leitet, ligewom den lese Pasning vil forhindre, at Gear- L

at
akslen presser op og klommer mad 3die Ccprhgul 2t med Mullg~
hed for en Samnenrivaning af Gearsksel 0g BQ“DII° pen dette

Hjinl .
I Perbindelse med Montering og Tempnteri ¢

= > . 2

Mglelejet i Gesrksessen (gplder levrigt ogeaa Tendhjulshuset

33
1.

Hr. TL21 af Alumirivm) vil det vere en jordei ot Dpvarme
Huset svegt {. Eks. over et Varmesapparat. Herved udvider
Aluminiumsgedeet sig mere end Kuglelejet, som da ikke presserxr
saa haardt.

A/S FISKEL & MNIELSEH
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Teknlsk Clrkulaere Nr

Uddrivning
Vedrerer' i FQI‘hJU] fl“
(17 mh Aksel

b o
Brike : NS5~ \\//”’

S
26/5-1951.
af Kuglelejer

Hr. T50l
).

Til dette Formaal er fremstillet en Brik.,

der er affladet paa 2 Sider, saaledes at den kan falde

gennem Afstendsreret og legge sig
ringen af Kuglelejet.

105

Med en Dorn drives Kuglelejet ud
paa Skitsen.

Brikken har Nr. N 55 og koster K»

paa Plads psa Inder-

som vist

B 00
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m Teknisk Cirkulsere Nr.
’///“\\\\\ vgdwren/Endring af Stel: ‘
1. fra gl. til nyt Sadelophzng
2. fra nyt til gl. Sadelopheng.

66 - 26/5-1951.

T7il dette Formael er der fremstillet en RBorelere
V-24975 Pris Kr. lo.-. Anvendelsen af Dorelmren {remgaar af

nedenstaaende Skitser.
A/S FISKFR & NIELSEN
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M] Teknisk Cirkuleere Nr.g7 - 19/11-1951.

105

Py )
///II\\\\ Vedrerer: (lietztning ved Vippearm.

Fra Nimbus Nr. lo3ol er der mellem Vippearm
og Styr (Hus) for samme monteret en oliebestandig Gummi-
pakning.

Nye Dele:
Tegn. Nr. 7097-3 Styr for Vippearm Kr. 4.00
YA " 10719-3 Gummipakning " 0.80
/G " lo23%0 Deksel " 0.80

o Styr (Hus) for Vippearm Nr. 7097-3 vil ikke
forelebig komme i Lessalg til Udskiftning; derimod vil der
senere blive tilsendt hver Forhandler 1 komplet Szt af oven-
staaende Dele til Arbejdslager, idet vi, saasnart vi har til-
strekkeligt af de nye Gummipakninger og Dzksler paa Lager,
vil fpaatage os at =ndre de hidtil benyttede Styr (Hus) for
Vippearm Nr. 7097 til den nye Udferelse, hvortil den nye
Gummipakning og Dzksel benyttes. Ombytningsprisen er Kr. 1.50
pr. Stk. + Gummipakning og Dzksel. :

{)E

Pa/m/-'f—_a g 7737
/ Styrt ?@'«ﬁ}cgpe arer ~7087-3
Supynipakning - 102/9 -3

Déeksal - 19230

/

B ; C
SN \( \l\/ //
%_,f f SZD

Samtidig er Papirpakning (7737) mellem Styr
og Kamakselhus fremstillet af et bedre Pakningsmateriale.
Prisen er :ndret til Kr. o.lo. :

A/S FISKER & NIELSEN




[lmgj Teknisk Cirkuleere Nr. . _ 19/11-1951.

l/// I | ‘\\\\ Vedrorer:

Pakning for Udleserpind.

Den paa teknisk Cirkulezre Nr. 6o (og 47)
k™ viste Gummipakning 7973-2 for Udleserpind skal trykkes
g helt i Bund i Gearblokken, da den ellers kan lukke for

Smerehullerne til Udleserlejet.

Se Skitsen.

A/S FISKER & NIELSEN
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[[I]IEEB] | Teknisk Cirkulsere Nr. 63 - 1/4-52.

Tverstiver i Stel ved Kropter,

5 g N
.. ///I|\\\\ Vedrorer: styrebremse og Skraastiver for

Sidevogn. b

Fra og med Nimbus Nr. lo44o er ovennzvnte Tver-

'stiver fremstillet i en ®ndret Udforeise af et sverere Materials.

Ved den ®ndrede Udferelse kan Kuglebespandingen til den forreste
(fremtidig 60 mm l®ngere) Sidevognsskraastiver flyttes helt op

til Tverstiveren, hvorved Forbindelsen bliver stivere.

Samtidig har det veret nedvendigt at ®ndre Fast-
gpending af Styrebremsepladen til Tverstiveren.

Shive ---- 1029/ 5

Gummiskive 107 g2

/////éﬂ?dﬁfQNSbfwawHS?.s-
g 71793

/__6_umm/s/:/'l/g /02a2 J()

1B rik MEXO,75
7258

Brystskrue /106290 £ 'S-

e

Nye Dele;

1 Stk. Tegn. Nr. 7825-2 Tvarstiver (8 x 40) Pris Kr. 4.10
4 v " n 8778 Nitte for do (6 x 25) -4 ' 0.03%
1 " no 7179-2 Plade for Styrebremse " 1.20
1 v 1" " 10290 BryStSkrUé]fOr Fast- i o

spending af do " o.70,
1o " " 10291 gSkive (8,2 x 25 x 2) " 0.08

(he}

10292 Gumniskive (8,5 x 20 x 3)4" o0.40

Den gamle Tvarstiver 7825 er udgaaet totalt, hvor-
imod Plade for Styrebremse 7179 bliver ﬁeservedel‘ Skraastiver
for Sidevogn beholder sit Nr. 7716, | ' |
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(M] _Teknisk Cirkuleere Nr. 70 - 3/11-1952,

,///”\\\\\ Vedreorer: Opretning af Bagstel.

Baggaffellzren Nr. 9030 spendes i Stellet, hvor-
efter man retter Stellet med Rettegaffel Nr. 9034, saaledes

at et Segerblad 0,2 mm kan gaa ind mellem de runde Knaster
og Stellet. ‘

A/S FISKER & NIELSEN
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Baggaffell®re Nr. 903%0 - Pris Kr. 75.00,
Rettegaffel Nr. G034 - Pris Kr. 26.00,

K105 3



mg] | Teknisk Cirkulaere Nr. 71 - 3/11-1952.

,///“\\\\\ Vedrorer: Demontering af 17 og 20 mm
Kuglelejer i1 Forhjulsnav.:

Til Brug for Demontering af 17 og 20 mm Kugle-
lejer er fremstillet en Aftrzkker Nr. 9033.

Denne benyttes paa felgende Maade:

Metrik og Skaal fjernes, og Konusskruen skrues
hojre om saa langt, at den fjedrende Besning er lukket saa
meget, at den kan trykkes gennem Lejet, indtil Stopkraven steder
et mod Inderringen af dette. Derefter trzkkes Konusskruen an venstre
om, saaledes at Besningen expanderer og sidder fast i Kuglelejet.
Skaalen og Metrikken anbringes, og man trazkker Lejet ud ved at
' spende Metrikken og holde Bosningen fast paa dennes 14 mm Firkant.

Aftrzkker Nr. 9033 - Pris Kr. 60.00.

. A/S FISKER & NIELSEN

e

Konussbrup

Fiedrerge
BEInrs 9
Matrik
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K105
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K105

f///““\\‘ Vedrorer: Plejlstenger.

Fra Motor Nr. 1lllol er Motoren monteret med nye
Plejlstenger Nr. lol8o med Besning Nr. 1o01l88.

Plejlstang Nr. lol8o0 er udfert med I Profil og
uden gennemboret Smerehul til Stempelpinden. Besningen Nr.lol88
er en rullet Besning med Bronzebelzgning.

Ved Udskiftning af Besning Nr. 10l88 drives denne
ud med Dorn Nr. 9029 (gl. Nr. N50) og presses paa Plads 1 en
Skruestik med Messingbakker. Efter Ipresning bores Smerehullet
gennem Bosningen med et 3 mm Bor og det 16 mm Hul oprives med
Rival Nr. 9o046.

Det bemerkes, at Dorn Nr. 9029 skal drejes ned til 17,9 mm paa
den Diameter, der maaler 19,3 mm,for at kupne bruges til baade
Besning Nr. 1ol88 og Besning Nr. 7o24.

Da Plejlstengerne Nr, 1lol8o og Nr. 7020 har for-

. skellig Vegt, kan d¢ kun monteres i S=zt, derfor vil Plejlstang

Nr. 7020 kun kunne leveres som Reservedel enkeltvis mod Indsen-

delse af den epdelagte Plejlstang.

A/S FISKER & NIELSEN

Pt Flie,

NB. Plejlstang Nr. 7020 fores som Reservedel indtil videre.
Besning Nr. 7024 feres som Resecrvedel.

Plejlstang Nr. 10l80 ny Del - Pris Kr. 40.00.
Bosning Nr. 10188 ny Del - Pris Kr. l.50.

Teknisk Cirkulsere Nr. 72 - 3/11-1952.
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(NIMBUS | Teknisk Cirkulsere Nr, 73 - 6/11-1952.

’///II\\\\\ Vedrgrer: Stempler og Olieringe.

Fra Motor Nr. 1lllol er Motoren monteret med
nye Stempler Nr. lo3oo med flad Top, hvorved Kompressions-
forholdet er nedsat fra 5,7 :1 til 5,4 :1, hvilket giver min-
dre Anledning. til Tendingsbanken med den Benzin, der forhand-

les nu.

Stempel Nr. loJoo er indtil videre forsynet
med Olieringe af forskellié Fabrikat.

Bemerk derfor:

At i de Tilfzlde, hvor der er benyttet Oliering
med Expander Nr. lo2o0o0, skal det ved Monteringen paases, at
Mzrket C 35 i Expanderen bliver placeret ud for Ringgabet.

g Segiet e ==
: foy e ] C3_5 e THE f
: | : e

Oliering Nr.;lo2o0 kan kun anvendes sammen med
Stempel Nr. lo3o0o, da Bunddiameteren af Olierillen i dette er
53 mm mod 54 mm i Stempel ﬁr. 999o0.

A/S PISKER & NIELSEN

NB. Stempel Nr. lo3oo Pris Kr. 16.50
Oliering - Dagspris.
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lNIMBUS | - Teknisk Cirkulaere Nr74 - 29/1-1953.

I vgd,.,,,e,,KARBURATOR Model 1953%.

Til Karburator Model 1953 monteret paa Nimbus
fra og med Motor Nr, 1130l benyttes et nyt Karburatorhus
Nr, 8551~4, der i Lighed med Karburator Model 1938 har Tom-
gangssystem og udskifteligt Straaleror.

~y
S : I det nye Karburatorhus Nr, 8551-4 benyttes Tom-
gangsdyse Nr. 7745, Luftskrue Nr., 8569 og Fjeder for do
: Nr, 8570, hvilke Dele ogsaa benyttes til Karburatorhus
Model 1938 hvorimod der indgaar nyt Straalerer Nr., 9779-2
med 2,63 mm Hul og Krydsksrv, i Modsatning til 1938 Karbu-
ratorens Straaleror Nr, 8563, der har 2,60 mm Hul og Enkelt-
kerv, Placeringen af Stilleskruen for Tomgangshastighed er
gndret, hvorfor der nu bruges en l:ngere Skrue Nr, 8578, den
samme som til Luftfilterets Fastspznding.

Karburatorindstillingen er som tidligere:

Straalenaalens Holder 1 mm indenfor Gasstemplets
Bundflade, svarende til ca. 1,5 Omgang paa Stil-
leskruen.

Luftskruen for Tomgang ca. 1,5 Omgang aaben,

Nye Dele:

Nr. 8551-4 Karburatorhus Pris Kr. 40.00
Nr, 9779-2 Straalerer med Krydsksrv " " 1l.00

Totalt udgaaet:
Nr, 9887 Karburatorhus.,

A/S FISKER & NIELSEN:

Anders Fisker.
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(.2;,:.&%44 rabletor o™
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Teknisk Cirkuleere Nr.74-2 - 9/7-1953,

7 < Straalenaal og ~-rer til
///Il\\\\ Vedrerer:  yarburator Model 13853.

Straalenaal Nr, 9884-2 og Straalerer Nr. 97792
vil fremtidig ikke leveres som Enkeltdele, men af praktiske
Grunde i Set under Nr, lo650, idet det har vist sig, at vor
d} Leverander ikke kan overholde Tolerancen paa Materialet til
N

e Fremstilling af Naalen, hvorfor det har veret negdvendigt at
- parre Straalenasal og -ror. L

A/S FISKER & NIELSEN
‘-~-'/11¢,/ )4 wél -1

Ny Del:
Nr lo650 Straalenaal og Straalergr i ZEske
pr, Szt brutto Kr. 4.5

N ' Totalt udgaaet: '
N Nr. 9884-2 Straalenaal

" 977942 Straaleror, ’

K 105
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,%fs‘r;. i aad Tekmsk Cirkuleere Nr.75 - }(9-1953.
pra i ,.‘..//-/”“\\\‘. (s SR  Vedrarer: Kickstarteranordning.

”;hickstarteranordnlngfmed Palskive, monteret
V.paa ‘Nimbus fra Motor Nr. 1301 til og med ‘Nr.9o00.

_ Tandh jul N‘. 7036 for ovenstaaende Kickstartersystem
er nu totalt udgaaet.

“Palskive Nr. 7473 udgaar, naar Lager er opbrugt.
- Fjeder " 7586 fores stadig som Reservedel.

b ‘Det Kickstartersystem, der benyttes fra Nimbus Hr. 9001,
?maa derfor monteres i Sv1nghju1et i Tilfelde, hvor:

’ Tandhjul Nr. 7036 skal udskiftes, eller naar
Sl -~ Svinghjulets Notgange for Palskive er opslidte,
T e - og der ikke er Plads til Opstikning af nye (Figur 1),
¢ ... = = samt naar Palskive Nr, 7473 1 Lobet af kort Tld ikke .
ke Tl e TR OT e mere.

"I alle- Tllfalde kraver det dog, at SV1ngnju1et uddre jes

- “for det nye Kickstartersystem, samt at det forsynes med 2 Huller
~for~Boltene $11 Palerne (Figur 2) =

R ;Tll Endrlngen medgaar falgende Dele._,.il 3
Stk Nr 9832 Tandhjul for Kickstarter Pris pr Stx. Kr. 28.00
" -

gl 2. M .0833 Pal .- " _Tandhjul . " 8 . w2100
wiip M w._gB3%3 Bolt " Pal o S TRTEsRe 360
o Po Tn i gRTE TPjeder TN - Mool uE C SR Mg il Mo qg.d0-
i e SR T Slkrlngssklve : 4 nu T s e g
e i 7260 Metrlk Fih M e " ‘. 0.30
caitrn L v e e e sedvanlig Rabat.
2{;“5ff*“=&'iw"; % -Saafremt Forhandlerne ‘ikke selv onsker at foretage fa~

,11ﬁ“dringen paa Sv1nghju1et kan dette indsendes her. til Pab kken,
- hvor Uddrejning og Borlng foretages for en Prls af ”r lqOO netto.

s A/S FISKER & NI LSEN
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Tverstiver i Stel.

['Imm Teknisk Cirkulsere Nr.76 - 3/10-1953.

’/// I l \\\\\ Vedrnrer:

For Fremtiden leveres varstiver,
Tegn. Nr, 7825-2 med 8 mm Huller. Ved Udskiftning af
denne Del maa man derfor bore Stel-Hullerne op til
8 mm, hvis dette ikke er foretaget.

Som Nitte benyttes 8 x 25 RH, Tegn.
Nr. Boll.

A/S FISKER & NIELSEN
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[III]IEDB] Teknisk Cirkuleere Nr. 77 - 25/8-1954

l//lll\\\\\ Vedrerer: . Rely - Underlag for Baglygte -
Nimbus med He jgéar.

Relm.
WINBUS Motorcykler fra Motornummeér 12601 er monteret med Bosch
Relz. Som Reservedel kan Relzet og en speciel Bgjle for Ophang
bestilles under fglgende Bestlllingsnumre° '
Nr. 10671 Rele (Bosch NriR:S./T.B./30/45/6.1.) Kr 58750 Y3 2"
" 10669 Bejle for do. 2.40
Relzet monteres som vist paa nedeénstaaende Skitser.

S@ T NEmbl bl
/ j2e
@

ofd B

Habel qkoeneb0r~¢5 op éit
£S5 ogSlicd/ses op.

Undetrlag for Baglyote.
Baglygten er fra Motornummer 12601 monteret med et 25 mm Gummi-
'.under%ag; hvorved Numtherpladen bliver bedre belyst.
Reservedels-Bestillingsriummer:
Nr., 10725 Gummiplade for Baglygth Kri 2.50
Baglygtén monteres som vist paa nedenstdaende Skitse.

agtmf::;r‘ T
//F “wfﬁ’
/o;gx _,j\:>7.
3 i e
Iy ‘,v(/” %/
NIMBUS med Hopjeear. £ i 3 ‘

NIMBUS Motorcykler kan leveres monteret med hejgearet Kron- &
Spidshjul, Udveksling 1:4,2, beregnet for Solokersel.

Ved Bestilling af NIMBUS bedes opgivet, hvorvidt Motorcyklen
gnskes leveret med Hojgear eller Lavgear.

pP.Dpa. A/S FISKER & NIELSEN

FA/EP.
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m | Teknisk Cirkulsere Nr. 78 - 21/10-54.

////“\\\\\ Vedrerer: Bolt for Udbl&sningspotte -
Smeoring af Ventiler.

Fra Motor Nr. 12881 fastspzndes Udblasningspotte Nr, 7144
og Skerm Nr, 8023 med Bolt Nr. 10696 o8 Metrik Nr. 7259.

Ved Montering af Bolt Nr.' 10696 paa Motorer under Nr, 12881,
maa Hullerne i Skerm Nr.- 8023 bores op til 8.4 mm,

Ny Del:
Nr. 10696 Bolt for Udblszsningspotte Nr. 7144 Bruttopris Kr. 7.4(
" 8023 Skerm " do " w200«
(Hul @®ndret til 8.4 mm-fra 6,4 mm) .
e
\\ \,‘/
et 3 ;
e
Udgaaede Dele:
Nr. 7266 Bolt for Udblasnlngspotte Nr, 7144 totalt udgaaet.
" 7544 Spsndestykke for do udgaar,naar Lager er opbrugt.

Vedr, Smmring af Udbl®sningsventiler,

K

I de Vejledninger, som vi for Fremtiden udsender herfra,
- et Eksemplar felger vedlagt - , .vil der saavel under Afsnittet
"Indkersel" (Side 6) som under Afsnittet "Ventlllndstllllng" (side 18)
vere fortaget felgende Tilfgjelse:

"Udblesningsventilerne skal jevnligt ‘smpres med et Par Draaber

Motorolie eller Grafitolie, herved undgaas brzndte Ventiler"
Samtidig henstiller vi til vore Forhandlere at gore alle Nimbusejere
opmerksom paa Nedvendigheden af at holde Udbl®sningsventilerne smurt.

Da der har vist. sig Vanskelighed med at reparere vissengregnne
og havgregnne Farver, idet den Lak, der er benyttet til NIMBUS, er en
Brazndingslak, har vi ladet fremstille en Celluloselak i disse Farver,
der med godt Resultat kan benyttes til smaa Reparationer.

Leveres i 1/8 kg, Daaser til en Pris af Kr., 2,00 Netto.

-
pP.pa. A/S PISKER & NIELSEN
W
i—-»/}ﬂ f/—s‘,ﬂ

1 NIMBUS Vejledning.
FA/EP.
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lm, Teknisk Cirkulaere Nr. 79 - 4/11-1955.

,///I ! \\\\\ Vedrorer:

Sidevognstil speriding.

v Ved Tilspenfing af Sidevognsunderstel til Nimbus Motor-

cyklen, skal Understellets forreste Skraagtiver altifl bpendes

flst udforuiyelletszvarafétivning sém vist paa Skitserne, for
i

i videst mlligt omfbhg at Undgaa eventitelle Stelbrud:

‘Paa gamle Nimbus Understel var forreste Skraastivers
Totallengde 492 mm, denne maa derfor udskiftes med en ny Skraa-
stiver paa Totallsngde 552 mm, Bestillingsnummer 7716,

A/S FISKER & NIELSEN

Lt i 3 s o Ll

EH/EP.
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(m, Teknisk Cirkulsere Nrso - 4/11-1955,

-Udstodn] 111,
///”\\\\\ Vedrerer: stedningsventi

Fra Motor Nr. 13525 er Nimbus monteret med:
Udstedningsventiler af austenitisk Staal, Bestillings Nr. 10890
Indsugningsventiler " silicrom . " " 8094-3

Udstedningsventilen er paa Hovedet mrk, EXH og er anti-
magnetisk, hvilket ikke er Tilfeldet med Indsugningsventilen.
Forveksling skulle saaledes vaere udelukket.

‘ Anvendelse af Udstedningsventiler af austenitisk Staal
skulle give mindre Anledning til "Forbraznding" og dermed lengere
Levetid,

Ventilspillerum er usndret:
Indsugningsventiler 0.3 mm
Udstedningsventiler 0.7 mm

Nr. 10890 Udstedningsventil EXH, Pris pr. Stk. Kr. 6.70
+ 10 % Tilleg minus ssdvanlig Rabat,

A/S FISKER & NIELSEN
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EH/EP.
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Teknisk Cirkuleere Nr. 51 _ 57 /10,55, |

Vedrgrer: pakning Nr., 7973.% for Udlgscrpind,
Redt BavW vgteglas med Fefleks.

Da det har vist.sig, at Gummipakning Nr. 707%-2
for Udleserpind i Gearkasse ikke er .1lstr$khe¢¢g modstandsdygtig
for Olie og S1id, har vi nu ladet denne fremstille i ot bedre, men
desvaerre mere kostoart Materiale. Pakningens Bestillings Nr. s=v

79733,

Fra Nimbus Nr. 13200 er Baglygten monterst med
en forkromet Ring med rpdt Reflcksglas, Bestillings Nr. 10272
samt. en speciel 15 Watt Pare for Stoplyset (Phi 11p Nr, 6ﬂ19)a Kra.
vet i den nye PFerdselslov Nr. 153 af 24/5-1655 skulle dermad vere
opfyldt.

\

NYE DELE:
Best. Nr. 7973-3 Gummipekning for Udleserypind, Trl pr. Stk.Xr.2.1C
9 "o10872 Ring med rodt Refleksglas ; " n W % 4.5C

+ 10 % Tilleg + sedvanlig Rabat, 1

UDGAAEDE DELE:

Best. Nr, 7572 Celluloidplade red/orange udgaer som Regervedel,
naar Lager er opbrugt. ,

A/3 FISKER. & WIBLSLY

v

EH/EP
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N\ | Teknisk Cirkulzere Nr. 82 - 3/5-1956.

//‘ \n Vedrsrer:igvpTaAS — samt forreste Til-
opending af Benzintank..

Fra Stel Nr. 15001 er NIMBDUS foroynet med Styrlaas, anbragt
pae Kronskjoldets vonstrz Side,

Til Leascn medfpelgor 2 Nagler, der ar istemplet Identifika-
tionsnummar (se Fig.1), dor skal opgives ved Efferbestilling af Negler.

Saafremt Forhandlerne onsker at montere Styrlaas paa zldre
Maskiner, kan Delene rekvireres under folgende Bestillingenumre.

Best., Nr. 10881 Laes komplet med Keyppe og 2 Negler pr. Stk. Kr.7.40
bestaaende af:

Best, Nr, 10882 Negle for Laas ( 2 Stk. ) O " 1,10

" " 10883 Laaseskrue for Kappe " " " 0,10
" n 10884 Kappe for Laas n " " 1,30
3.20
0.50

U - S

i " 10885 Cylinder med Laasetap n " "
" " 10886 Klap til Kappe for Laas " " "
o v 10887 Kervstift til Klap for ILaas " n " 0,10

Arbejdsskitse og Monteringsanvisning forefindes paa Clrku-
lgrets Blaa 2, : .

Fra samme Stel Nr. er foretaget folgende Endring: Nr. 7451-2
Spendestykke og Nr. 9604 Spendebpjle, der har veret benyttet til for-
—este Fastsp=nding af Benzintanken, udgaer, men feres stadig som Re-
servedel. I Stedet indgaar der 2 Stk, Nr. 10921 Hagebolt, 1 Stk. Nr.
10922 venstre Spendestykke samt 1 Stk. Nr. 10923 hojre Spendestykle,
Ved demne Forandring bliver der Plads til en bedre Placering af Hoved-
lecdningsnet Nr, 9085, Koblingslabel Nr. 8944 samt Gaskabel Nr. 8927,
der nu fores ned mellem Kronhovedet og Benzintanken, og fastgeres med
en Dobbeltholder Nr. 10947, som anbringes paa Skruen, der sammenspan-
der Styrebremsen, - '

NYE DELE. :

Best., Nr., 10921 Hagebolt (Fig.2) pr. Stk. Kr.0.80
" " 10922 Spm=néestykke,venstre 5F1g.3 " " " 0,70 -
W w0923 " ‘hejre ( " 4 woowmo m0,70
" " 10947 Dobbelthoider for Kabler (Fig.5) ¥ Ly " 0.30

Alle ovenstaacnde Priser er + 10 % Tillag + swmdv. Rabat.

: A/S TISKER & NIELSEN
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, : Teknisk Cirkulaere Nr. 82 . Bled 2. L
@ILETR ' :
: Vedrsrer: Monteringsanvisning for STYRLAAS.
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Styrebremsebolt fjernres.
Styret drejes helt til hajre.
Centrum for Hul opuesrkes paa Kronskjoldets venstre Side 80 mm

fra Overkant og 307 foran Kronrerets Midtlinie paa tvers af
Stellet, og der bores et 10 mm Hul gennem Kronskjold og Styre-

ror (se Figur 1).

4)
5)
6)

7)
8)
9)

Forgaffel afmonteres, og Spaaner fjernes.
Hullet i Kronskjold bores op til 20 mm.
Keppe for Laas Nr. 10884 svejses i (se Figur 2A). Maalet paa

12,5 mm gzlder for de Modeller, hvor Kronskjoldet gaar hele
Vejen rundt om Kronreret.

Maalet 16,5 mm gzlder, hvor Kronreret er frit paa den forreste
Halvdel. (se Figur 2B5.

Forgaffel monteres.
Cylinder med Laasetap Nr. 10885 monteres.

Laaseskrue Nr. 10883 is=zttes.

19) Xlap for Laas Nr. 10886 montéres ved Hjelp af Kervstift Nr. 10887.

Eli/%F
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Teknisk Cirkulasre Nr.83. - 23/5-556,
Vedrgrer:VENT ILHUSE .

Fra Hotor Nr, 13573 er NIMBUS forsynet med Ventilhuse.,
‘Disse kan ogsaa Deamon%erps @ldre Modeller, cg der folger vedlagt
en Tegning herover samt Monteringsanvisning. Nedensteaaende nye
Dele benyttes.

NYE DELE:
Best. Nr, ‘9527 Ventilhus ' pr Stk Kr.5.50
" " 9528 . Deksel for do. " 2.50
" " 6998+  Topskrue " " ILinsehv,4-0, 7x6,5 mm " " 0,20
“ " 10899 Skrue, Linsehv, 5-0,8x15 mm . " 0.20
i - " 10897 Styrestlft for 9527 e " 0.10
£ - " 10891 ,Vent’lstyr woe W 2,20
: mo. " 10900 Gummipaka. for Indsugningsventil = 020
. " 10895 Asbestrakn. n Udblesningsventil " W 020
\ i " 10893  Jernskive 8 mm Hul B " 0,20
" " 10894 Seegerring for do. "o * 020
= " 10909x Styr for Vippearm " K " 4.70
" " 7737-2¢ Paekning for do, N # " 015
M. m 7096-2 Vippearm - W w950
B " 10896%*  Dmksgel for Gummibselg 10219-3 = . " 1,00
o " 10892X  Pakningsring for Ventilhus eew o " 0,30
; " 10898 skrue, Linsehv, 6-1x20 mm "o ey
" " 10929, Fiberskive [,Fastspending af 10930 " " v Q.05
it " 10930 Twnﬁingsxabel komplet med 10945 , o8 98,50
"o 10945 Gummlhsette for do, - "yt " 0,50

'Ovenstaagnde Priser er + 10 % Tilleg =+ smdvénlig Rdbat,

. NYT VERKT@J

el Best., Nr. 9036 Borelare for Stifthuller i Topstykke, Netto Kr, 53,50 f
UDGAAEDE DEIE:

Best Nr. 7012 Ventilstyr
o 7014 Ventilfjeder, indv,
" " 7016 FPjederskaal, nederste
" " 7096 Virpearn
-n . 7097~3 Styr for Vippearm-
" " 7191 Skrue’ 6--1x2C mm : N
L " 8194 " Glizmerskive ‘
L " 10230 Daeksel for Gumé/pmlp 10219 3

Ovenstaaende Dele farar fortaat - sqm Reservedele

PP A/S FISKER & NIEL
T 10936, ‘. : ) : Anders i iSkEPI‘ a 1"3’

1 Tegning Hr.
1 Monter1ngsenv1sn1ng (Blad- 2}

EH/EP.
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5)

6)

7)

8)"
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- ler Nr.10898, 8

: : e Nr. 83 - Blaa 2.
Teknisk Cirkulzer e

Vedrgrer: Vejledning for Montering af
Ventilhuse.(se Tegning Nr,10936)

Aftag Kamakselhus og afmonter Styr med Vippearme,
Bor 2 - M 4 Gevind Huller., (se Fig.1)

- Aftag Topstykke og afmonter Ventiler og Ventilstyr.

Bor 8 - 2 mm Huller for Styrestift Nr,10897.
Benyt Borelere Nr.903%6,

Paaswt Ventilhuse Nr,9527 med Ventilstyr Nr.10891 (8 Stk,).

Monter paa Indsugningssiden: 4 Pakninger (Gummi) Nr. 10900, 4 Skiver
(Jern) Nr,1089% og 4 Springringe Nr,10894. Isst 4 Ventiler Nr.
8094-3, 4 Ventilfjedre N».7015 semt 4 Fjederskaale Nr.8095 og 8

Lr
Laasehalvparter Nr,8095. (Indv.Ventilfjeder Nr.7014 benyttes ikke).

Monter paa Udblmsningssiden: 4 Pakninger (Asbest) Nr.10895, 4 Skiver
(Jern) Nr.10893 og 4 Springringe Nr.10894, Isst 4 Ventiler Nr,
10890, 4 Ventilfjedre Nr.7015 samt 4 Fjederskaale N»,8095 og 8
Laasehalvparter Nr.8096, (Indv.Ventilfjeder Nr.7014 benyttes ikke).

8 Styr for Vippearm Nr,10909 med isat

+ 71099 og Motrik Nr.
1737-2, 8 Pakninger Nr,10219-3, 8 Dzks-

Pakningsringe (Gummi) Nr, 10892 og 16 Skruer Nr.10898,

(se Pig.2)

Monter paa Kamakselhuset:
Vippearm Nr,7096-2 monteret med Stillepkrue Nr
7258, 8 Pakninger (Fiber) Nr

Monter Topstykke og Kamakselhus, Ventiler stilles som sedvanligs:
Indsugning 0,3 mm og Udblesning 0,7 mm Spillerum, 8 Dxksler for Ven.
tilhus Nr,9528 fastspsndes med Skruer Nr,10899 (16 Stk,). I Deks-
lernes Top ismttes Skrue Nr,6998 (8 Stk,), der maa fjernes, naaxr
.Vilppearme og Ventiler skal smores. Mellem Ventilhus 0g Deksel tmt- -
tes med flydende Pakmasse.

Twndingskabel Nr,10930 paaspzndes Kamakselhuset med 2 Skruer Nr,
5508, Mellem Bgjler og Kamakselhus legges 2 Fiberskiver Nr,10029,
Tendingskabel Nr,7784 kan benyttes, naar den lange Ilig peaa e j-
lerne klippes af (se Pig.3), og der paamonteres Kablet 4 Gummi-

hetter Nr.10945,

I Stellets Tverplade Nr.7288-2 bores 2
‘Topskruer Nr,6008 paa ds
trekker, naar Smering af

- 10 mm Huller, saa de 2
bageste Ventilhuse kan afteges med Skrue-
Ventiler og Vippearme foretage:,(se Fig.4)

Vippearm Nr,7096 kan dog benyttes, saafremt

der paaloddes (tinloddes) ..
en Ring, der danner Stop for Gummibelgen. ( :

se Fig.h),

106159 Aaf fmrm

| i 140 #0rain,

<o TN
" « ] ~ : ’ 4 Lt B N '[ i B 1

. |

. Ay =
SN 7 ZL: N - & T::";,ﬁ,.‘,:;;:‘;;:_::.-—)

[z Lrrr GE v

\/
‘x/-/ 5

!
|
PR BNy

i

.
2
U

s

£19.7 Eg2 b Fp.3 P\/

14

Lot SR
_xﬂ~§£}A.‘
-\7':%




W

N

Y T e ey
'-:.‘le.' J2Luns )
o Mgl B Bl
Vedrerer:

Til forhandlernes oricntering kan vi meddele, at vi nu
justitsministeriets refleksudvalg godkendt refleksglas
P4 lager (godkendelses nr, J.R.U.129.)

Glasset fastgores i baglygten med en springring nr.

har et af
nr. 10983

10991.

Nr. 10983
" 10991

4.00

refleksglas for baglygte
" 0.30

springring " . .
+ 10 % till=g + szdvanlig rabat.’

pris pr. stk. kr.
" " " "

Da celluloidplade nr. 7572 (red/orange) og baglygte-
glas nr, 10872 ikke opfylder de krav, der stilles fra myndig-
hedernes side, med mindre motorcyklen samtidig forsynes med et
godkendt "kattesje", udglir disse totalt, ndr lager er opbrugt.

Vi gor samtidig opmzrksom pd, at sidevogne fra den- -
1'juli d.a. skal vere forsynet med en lygte, der viser bagud- -
vendt redt lys og som er synligt pd 150 m afstand, samt en god-
kendt refleksanordning, men da vi endnu ikke her kunnet frem-
skaffe en sidevognslygte, der kan opfylde begge krav, vil NIMBUS
sidevognsunderstel, der udgdr fra fabriken efter 1'juli d.a.,
vere forsynet med en sidevognslygte med bagudvendt redt lys,samv

. et godkendt "kattegje", >

p.pa. A/S FISKER & NIELSEN
ﬁpr ﬁ--./e.-w %:‘ 4‘_—'

Anders Fisker

Teknisk Cirkule=re Nr. .' 84 - 28/6'_1956.7

- Godkendt refleksglés f. baglygt?
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Teknisk Cirkuleere Nrss - 31/10-56.

INIMBUS:)E

Vedrerer:

Pakmasse til NIMBUS.

\|

Til vore autorisercde NIMBUS forhandlere.

—— - ————— ——— - ——— ——— - —————— - — - ——

Til orientering kan vi meddele, at der som
pakmasse til NIMBUS motoren med fordel kan anvendes TEROSON

"Atmosit" P.,110.
‘ Pakmassen, der er en gummisubstans, kan an-
vendes: ;
: mellem cylinderblok og bundkar,

Toom kamakselhus og dynamo,

" kamakselhus og styr for vippearm,

" gearkassehus og gearkassedsksel,

i aflebsrer og cylinderblok,

ved dekplade for cylinderblok og bundkar,

" dezkplade for kamakselhus.

Hvor der forefindes almindelige pakninger pa
motoren, ber sldanne ikke undlades ved benyttelse af pakmassen.
Der skal ikke benyttes pakmasse ved montering af gearkasse til
motor, og for ikke at risikere tilstopning af olietilfersel og
afgang, bor pakmassen ikke anvendes mellem kamakselhus og aflobs-

ror.
Pakmassen TEROSON "Atmosit" P.110 er fremstil-

let af Teroson chem. fabrik, Heidelberg, og kan bestilles hos fa.
Poul Nielsen, Neorre Farimagsgade 41, Kebenhavn K., der er importer.
Det er af vigtighed, at den med pakmassen medfelgende brugsanvisning

neje folges.

p. pa. A/S FISKER & NIELSEN
R AR,

FA/EP.



Teknisk Cirkulaere Nre - 18/4- 195¢ |

Vedrerertjiy: uyt: r 0g nukning for vippearm.
- Ny ventilfjeder. =

Til vore autoriserede HIMBUS forhandlere.

Fra motor nr. 13901 er NIMEUS tlevet forsynet med nyt styr
fcr vippearm nr. 11342, og ny gummipakning for 49 nr. 11341, End-
videre er der -monteret en stivere ventilfjeder nr. 7015-2.

HYE DELE- .
Best. nr. 11342 styr for vippearn pr. stk. 4.70
L & 11341 gummipakning for do. ge s 1.50
" 8 7015-2 ventilfjecder : . 0.860
UDZARDE DELE, der fores som resorvodol

-
. — ——— — . —— e

Best. nr. 10219-3 gummipakning for vippearm
e iy 10892 naknringsring for ventiihus :
" t 183836 Dzksel for styr for vippearm nr. 10909.

TC”AL UDGAER DEL:

nr. 10909 styr for vippeara.

Erdvidere udgldr, ndr l2ger cr ovbrugt:

3zst. nr. 7014 ventilijeder indvendiyg
" " 7015 = udvendig.

P4 mldre modeller uden ventilhuse, erstatter ventilfjedexr
nr, 7015-2 alene - nr. 7014 og nr. 7015.

A/S PISYER & NIELSEHN
p.pa.

SR -~
il gl od - .

vou®

v



|

- — -

| 9E6 04 IN woy

# e56

“ YiITT 8256

Y59/ 6680/

cenduwiInN
OSNY)IUIN
/
\. \
%
£ 7
/ 7
R ) 71X .:.m 0/
7 a I Y8 680/
ATYIS% 5680/
& ) YPSH 0060}
\ X
; N ¥i*8 £68 0/
/ NN ¥i$8 %680/

I
: W, P8 T2-960;

Y9/ 8680}

= ba - me o

. e e e

xy YIS "£-612 0}
YI*8 8669

0

Yis8 " 2680/

‘Yr’s8 " 9680/

VIFG Z-ZE0L

——— -

Vit 60807

g ¢ w






